Wersja 03.12.2012

ROZPORZĄDZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
)
z dnia ….. 2012 r.
w sprawie przygotowania lotnisk do sytuacji zagrożenia oraz lotniskowych służb ratowniczo-gaśniczych
Na podstawie art. 85 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r. poz. 933 i 951) zarządza się, co następuje:
Rozdział 1
Przepisy ogólne
§ 1. 1. Rozporządzenie określa:

1)
wymagania dotyczące przygotowania lotniska do sytuacji zagrożenia oraz planu działania w sytuacji zagrożenia;

2)
zakres obowiązków podmiotów, o których mowa w art. 84 ust. 6 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze;

3)
warunki i program szkolenia lotniskowych służb ratowniczo-gaśniczych.
2. Wymagania dotyczące przygotowania lotnisk do sytuacji zagrożenia wynikających z aktów bezprawnej ingerencji określają przepisy w sprawie Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego.
§ 2. Ilekroć w rozporządzeniu jest mowa o:
1) interwencji - należy przez to rozumieć działania ratownicze, o których mowa w ustawie z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpożarowej (Dz. U. z 2009 r. Nr 178, poz. 1380 i z 2010 r. Nr 57, poz. 353), inicjowane przez lotniskowe służby ratowniczo-gaśnicze;
2) lotnisku certyfikowanym – należy przed to rozumieć lotnisko, o którym mowa w art. 59a ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze;

3) lsr-g – należy przez to rozumieć lotniskową służbę ratowniczo-gaśniczą;
4) kategorii lotniska – należy rozumieć kategorię ochrony przeciwpożarowej lotniska;
5)
operacjach lotniczych - należy przez to rozumieć start lub lądowanie statku powietrznego;
6) organizacjach międzynarodowych - należy przez to rozumieć organizacje wymienione w art. 3 ust. 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze;
7)
PDSZ - należy przez to rozumieć plan działania w sytuacjach zagrożenia, o którym mowa w art. 84 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze;
8)
pianie grupy A – należy przez to rozumieć pianę gaśniczą, która w warunkach testowych gasi pożar nafty lotniczej w okrągłej tacy o pow. 2,8 m2 w czasie nie dłuższym niż 60 s i do tworzenia której stosuje się głównie środki pianotwórcze proteinowe (P), fluoroproteinowe (FP), syntetyczne (S), alkoholoodporne (AR);
9) pianie grupy B – należy przez to rozumieć pianę gaśniczą, która w warunkach testowych gasi pożar nafty lotniczej w okrągłej tacy o pow. 4,5 m2 w czasie nie dłuższym niż 60 s. i do tworzenia której stosuje się głównie środki pianotwórcze tworzące film wodny (AFFF - Aqueous Film Forming Foam) lub fluoroproteinowe (FFFP - Film Forming FluoroProtein);
10) podmiocie - należy przez to rozumieć jednostki systemu ochrony zdrowia, jednostki Państwowej Straży Pożarnej i inne służby publiczne współdziałające w przygotowaniu i realizacji PDSZ określone w art. 84 ust. 6 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze;
11) poziomie natężenia ruchu:
a) małym - należy przez to rozumieć sytuację, gdy liczba operacji lotniczych podczas przeciętnej godziny szczytu nie jest większa niż 15 dla jednej drogi startowej lub wynosi mniej niż 20 dla całego lotniska,
b) średnim - należy przez to rozumieć sytuację, gdy liczba operacji lotniczych podczas przeciętnej godziny szczytu wynosi od 16 do 25 dla jednej drogi startowej lub od 20 do 35 dla całego lotniska,
c) dużym - należy przez to rozumieć sytuację, gdy liczba operacji lotniczych podczas przeciętnej godziny szczytu wynosi ponad 25 dla jednej drogi startowej lub przekracza 35 dla całego lotniska
- gdzie liczba operacji lotniczych w przeciętnej godzinie szczytu jest średnią arytmetyczną wyliczaną z największych godzinowych liczb operacji wykonywanych każdego dnia w roku;
12) rejonie operacyjnym lotniska - należy przez to rozumieć teren lotniska i obszar wokół niego o promieniu nie mniejszym niż:
a) 8,0 km - dla lotniska certyfikowanego,
b) 3,0 km - dla lotniska o ograniczonej certyfikacji lub użytku wyłącznego 
- od punktu odniesienia lotniska, w którym służby lotniskowe oraz inne podmioty uwzględnione w PDSZ udzielają pomocy statkowi powietrznemu będącemu w niebezpieczeństwie, na zasadach określonych w PDSZ;
13) ustawie - należy przez to rozumieć ustawę z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze;

14) zasady czynnika ludzkiego - (Human Factors principles) – należy przez to rozumieć zasady, które mają zastosowanie w lotniczym projektowaniu, certyfikowaniu, szkoleniu, działaniu i w obsłudze technicznej, oraz które pozwalają znaleźć obszary wzajemnego oddziaływania pomiędzy człowiekiem i innymi elementami systemu poprzez odpowiednie uwzględnienie możliwości ludzkich.
Rozdział 2
Wymagania dotyczące przygotowania lotniska do sytuacji zagrożenia
 § 3. 1. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym i zarządzający lotniskiem o ograniczonej certyfikacji lub zarządzający lotniskiem użytku wyłącznego na którym utworzono lsr-g, zapewnia poziom ochrony ratowniczo-gaśniczej lotniska odpowiadający kategorii lotniska.
2.  Kategorię lotniska wyznacza się na podstawie długości całkowitych oraz maksymalnych szerokości kadłubów największych samolotów lub na podstawie całkowitych długości śmigłowców regularnie wykonujących operacje lotnicze na danym lotnisku, zgodnie z tabelami nr 1 i 2 załącznika nr 1 do rozporządzenia. 
3.  Jeżeli wynikająca z długości całkowitej samolotu maksymalna szerokość kadłubów największych samolotów wykonujących operacje lotnicze na danym lotnisku jest większa od szerokości kadłubów wskazanej dla danej kategorii lotniska, w załączniku nr 1 do rozporządzenia w tabeli nr 1 w kolumnie 3, wyznacza się wyższą kategorię lotniska.
4.  Zarządzający, o którym mowa ust. 1, może wyznaczyć niższą kategorię lotniska niż wyznaczoną zgodnie z ust. 2, jeżeli przewiduje okresy zmniejszonej aktywności operacji lotniczych na lotnisku, jednakże tak wyznaczona kategoria nie może być niższa niż kategoria wymagana dla największych statków powietrznych wykonujących operacje lotnicze na danym lotnisku w okresach zmniejszonej aktywności, niezależnie od liczby operacji.
5. Zarządzający lotniskiem zapewnia, aby informacja dotycząca kategorii lotniska, była dostępna dla personelu związanego z wykonywaniem operacji lotniczych.

6. Zarządzający lotniskiem innym niż lotnisko, o którym mowa w ust. 1, zapewnia, aby informacja, o braku kategorii lotniska była dostępna dla personelu związanego z wykonywaniem operacji lotniczych.
7. Jeżeli zarządzający, o którym mowa w ust. 1, nie jest w stanie zapewnić poziomu ochrony ratowniczo-gaśniczej wymaganego dla danej kategorii lotniska, w szczególności w sytuacjach określonych w § 4 ust. 1, wprowadza ograniczenia operacji lotniczych, stosownie do posiadanej aktualnie kategorii lotniska, do czasu przywrócenia wymaganego poziomu ochrony ratowniczo-gaśniczej lotniska.
8. Zarządzający lotniskiem opracowuje procedurę powiadamiania personelu związanego z wykonywaniem operacji lotniczych o zmianie kategorii lotniska oraz wskazuje osoby odpowiedzialne za przygotowanie tej informacji.
9. Zarządzający lotniskiem powiadamia personel związany z wykonywaniem operacji lotniczych o zmianie kategorii lotniska w przypadku utworzenia lsr-g, likwidacji lsr-g albo zmian obejmujących:

1) liczbę pracowników gotowych do podjęcia interwencji,

2) liczbę pojazdów ratowniczo-gaśniczych,

3) ilości środków gaśniczych,

4) wyposażenie

- określonych w załączniku nr 1 do rozporządzenia.
§ 4. 1. Lsr-g powinna być zorganizowana w sposób umożliwiający podjęcie, na zasadach określonych w PDSZ, interwencji w sytuacjach zagrożenia, a w szczególności:

1)
wystąpienia wypadku lotniczego w rejonie operacyjnym lotniska;

2)
wystąpienia wypadku lotniczego poza rejonem operacyjnym lotniska;

3)
gdy zachodzi uzasadniona obawa zaistnienia wypadku lotniczego w rejonie operacyjnym lotniska;

4)
gdy statek powietrzny, który znalazł się w rejonie operacyjnym lotniska uległ uszkodzeniu, awarii technicznej lub innemu zdarzeniu mającemu wpływ na bezpieczeństwo lotu.
2. Zarządzający lotniskiem opracowuje procedury, które umożliwią w przypadkach, o których mowa w ust. 1:

1)
pkt 1 i 2 - ogłoszenie stopnia alarmu „czerwonego” i udanie się służb lotniskowych oraz podmiotów określonych w PDSZ na miejsce wypadku lotniczego,

2)
pkt 3 - ogłoszenie stopnia alarmu „pomarańczowego” i utrzymanie pełnej gotowości, polegającej na dyslokacji służb lotniskowych oraz podmiotów określonych w PDSZ w rejony koncentracji lub miejsca oczekiwania,

3)
pkt 4 - ogłoszenie stopnia alarmu „żółtego” i utrzymanie lokalnej gotowości, polegającej na dyslokacji służb lotniskowych określonych w PDSZ w rejony koncentracji lub miejsca oczekiwania  
- na zasadach określonych w PDSZ.
3. W celu wskazania źródła zagrożenia, w stopniu alarmu dodaje się, gdy zagrożenie ma związek:
1) ze statkiem powietrznym –  określenie „powietrze”;
2) z elementami infrastruktury lotniskowej – określenie „ziemia”;
3) statek powietrzny z elementami infrastruktury – określenie „powietrze-ziemia”.
4. Terenem własnego działania lsr-g, o którym mowa w rozporządzeniu Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 17 lipca 1998 r. w sprawie terenu działania jednostek ochrony przeciwpożarowej, okoliczności i warunków udziału tych jednostek w działaniach ratowniczych poza terenem własnego działania oraz zakresu, szczegółowych warunków i trybu zwrotu poniesionych przez nie kosztów (Dz. U. Nr 94, poz. 598 i z 2000 r. Nr 56, poz. 673.) jest teren administracyjny lotniska, a w zakresie udzielania pomocy statkom powietrznym w niebezpieczeństwie - rejon operacyjny lotniska.
§ 5. 1. Lsr-g powinna:

1)
osiągać czas reakcji wynoszący do trzech minut do każdego punktu drogi (dróg) startowej używanej do operacji lotniczych - na lotniskach naziemnych dla samolotów;

2)
mieć możliwość natychmiastowego podjęcia interwencji lub przebywać w bezpośrednim sąsiedztwie lotniska podczas wykonywania operacji lotniczych - na lotniskach nawodnych dla samolotów, śmigłowców oraz na lotniskach dla śmigłowców na obiektach;

3)
osiągać czas reakcji wynoszący do dwóch minut - na lotniskach naziemnych dla śmigłowców.
2. Czas reakcji jest mierzony od ogłoszenia alarmu do pierwszej interwencji pojazdu lub pojazdów ratowniczo-gaśniczych, zapewniających podanie co najmniej 50 % wydatku środków gaśniczych określonych w tabelach nr 3-5 w załączniku nr 1 do rozporządzenia, w optymalnych warunkach widoczności i przy dobrym stanie nawierzchni. Warunki optymalnej widzialności i stanu nawierzchni definiowane są jako dzień, dobra widzialność, brak opóźnienia w podejmowaniu działań, nawierzchnie wolne od wody, lodu czy śniegu. Czas ten mierzy się od strażnicy do punktu wskazanego w ust. 1.
3. W celu zapewnienia ciągłości podawania środków gaśniczych z określonym wydatkiem, w ilości podanej w tabelach nr 3-5 w załączniku nr 1 do rozporządzenia, pojazdy inne niż te, które reagują jako pierwsze, muszą przybyć na miejsce zdarzenia i rozpocząć podawanie środków gaśniczych nie później niż cztery minuty od ogłoszenia alarmu.
§ 6. 1. Minimalną liczbę pracowników lsr-g gotowych do podjęcia interwencji, którzy powinni być jednocześnie obecni na lotnisku podczas wykonywania operacji lotniczych, określa tabela nr 6 w załączniku nr 1 do rozporządzenia.
2. Zarządzający lotniskiem ustala liczbę pracowników lsr-g obecnych na lotnisku podczas wykonywania operacji lotniczych, uwzględniając charakter i rodzaj wykonywanych operacji lotniczych oraz potrzebę zapewnienia ciągłości podawania środków gaśniczych z wymaganymi wydatkami.
§ 7. 1. Lsr-g powinna posiadać:

1)
lotniskowe pojazdy ratowniczo-gaśnicze, spełniające minimalne parametry techniczne, określone w tabeli nr 7 w załączniku nr 1 do rozporządzenia, z zastrzeżeniem ust. 3; w przypadku pojazdów przeznaczonych do zabezpieczenia tankowania statków powietrznych lub działań na obiektach lotniskowych wymóg ten może być nie spełniony;

2)
wyposażenie ratownicze, określone w tabeli nr 8 w załączniku nr 1 do rozporządzenia, które powinno być przewożone łącznie na posiadanych lotniskowych pojazdach ratowniczo-gaśniczych;

3)
pojazdy lsr-g wyposażone w:
a)
środki łączności służące do współdziałania z innymi pojazdami lsr-g oraz strażnicami,
b)
środki łączności do współdziałania ze służbą ruchu lotniczego,
c)
środki łączności do współdziałania ze służbami lotniskowymi oraz podmiotami określonymi w PDSZ,
d)
mapę rejonu operacyjnego lotniska i planu lotniska z naniesioną siatką kwadratów,
e) inną wymaganą dokumentację określoną przez zarządzającego w szczególności protokoły zanieczyszczeń, prac pożarowo niebezpiecznych, kontroli prewencyjnych;

4) w pojeździe kierującego działaniem ratowniczym – łączność radiową z dowódcą statku powietrznego w niebezpieczeństwie, gdy statek powietrzny nie jest w locie ani w trakcie wykonywania ruchu na lotnisku.
2. Minimalną liczbę lotniskowych pojazdów ratowniczo-gaśniczych na lotnisku określa tabela nr 9 w załączniku nr 1 do rozporządzenia.
3. Na lotniskach kategorii 1 i 2 oraz H1 dopuszcza się stosowanie pojazdu samochodowego lub przyczepy niebędących lotniskowymi pojazdami ratowniczo-gaśniczymi, przystosowanych do przewozu pracowników lsr-g, środków gaśniczych oraz wyposażenia ratowniczego, w tym gaśniczego.
4. Na lotniskach dla śmigłowców na obiektach – w szczególności na budynkach, platformach i statkach, zamiast lotniskowych pojazdów ratowniczo-gaśniczych, stosuje się wyposażenie ratownicze, o którym mowa w tabeli nr 8 w załączniku nr 1 do rozporządzenia, oraz:

1)
na lotnisku na budynku, co najmniej:
a)
jedną linię gaśniczą wodno-pianową - na lotniskach kategorii H1,
b)
jedną linię gaśniczą wodno-pianową oraz 2 działka wodno-pianowe - na lotniskach kategorii H2 i H3;

2)
na lotnisku na platformie wiertniczej i na statku, co najmniej:
a)
1 działko wodno-pianowe,
b)
2 linie gaśnicze wodno-pianowe,
c)
2 gaśnice proszkowe o łącznej ilości proszku gaśniczego nie mniejszej niż 50 kg.
§ 8. 1. Zarządzający lotniskiem, o którym mowa § 3 ust. 1, zapewnia minimalne objętości wody do wytwarzania pian gaśniczych oraz minimalne ilości uzupełniających środków gaśniczych, a także sprzęt zapewniający odpowiednie wydatki tych środków gaśniczych, wymaganych dla danej kategorii lotniska, określone odpowiednio w tabelach nr 3-5 w załączniku nr 1 do rozporządzenia.
2. Minimalne ilości środków pianotwórczych, które powinien posiadać zarządzający lotniskiem oblicza się odpowiednio na podstawie danych określonych w tabelach nr 3-5 w załączniku nr 1 do rozporządzenia oraz według wskazań producenta danego środka pianotwórczego.
3. Jako główny środek gaśniczy stosuje się:

1)
pianę grupy A;

2)
pianę grupy B, lub

3)
jednoczesne podanie pian gaśniczych, o których mowa w pkt 1 i 2.
4. W przypadku jednoczesnego stosowania pian grupy A i B całkowita ilość wody przeznaczona do wytwarzania pian powinna być określona poprzez ilość wody wymaganej do produkcji piany grupy A, pomniejszonej o 3 dm3 na każde 2 dm3 wody, przeznaczone do wytwarzania piany grupy B.
5. Wymagane minimalne objętości wody do wytwarzania pian gaśniczych i środka pianotwórczego powinny znajdować się w zbiornikach lotniskowych pojazdów ratowniczo-gaśniczych. Objętości te należy powiększyć o objętość wody i środka pianotwórczego wymaganą do zapewnienia obrony własnej pojazdu co najmniej przez dwie minuty.
6. Objętość środka pianotwórczego znajdującego się w zbiornikach lotniskowych pojazdów ratowniczo-gaśniczych powinna być proporcjonalna do objętości wody oraz wymaganego stężenia roztworu pianotwórczego i wystarczyć do produkcji przynajmniej dwóch objętości roztworu pianotwórczego.
7. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym o średnim lub dużym natężeniu ruchu zapewnia  w przypadku sytuacji zagrożenia statku powietrznego dostawy wody w ilości 4.540 dm3/min przez co najmniej 30 minut.
§ 9. 1. Głównym środkiem gaśniczym stosowanym przez lsr-g na lotniskach kategorii 1-2 oraz H1-H3 powinna być piana grupy B.
2. Na lotniskach kategorii 1 i 2 oraz naziemnych kategorii H1-H3 dopuszcza się zamianę do 100 % objętości wody, określonej w tabelach nr 3 i 4 w załączniku nr 1 do rozporządzenia, na uzupełniające środki gaśnicze.
3. Na lotniskach kategorii 3-10, jeżeli używa się pian grupy A, dopuszcza się zamianę do 30 % objętości wody na uzupełniający środek gaśniczy.
4. W przypadku zamiany, o której mowa w ust. 2 i 3, kilogram proszku gaśniczego jest równoważny:

1)
1 dm3 wody potrzebnej do wytwarzania piany grupy A;

2)
0,66 dm3 wody potrzebnej do wytwarzania piany grupy B.
5. Dopuszczalne jest stosowanie innych niż proszki gaśnicze uzupełniających środków gaśniczych o równoważnych właściwościach gaszenia pożaru w stosunku do proszków gaśniczych.
6. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym powinien zapewnić środki pianotwórcze, wystarczające do wytworzenia pian gaśniczych, oraz uzupełniające środki gaśnicze na poziomie 200 % wartości określonych w tabelach nr 3-5 w załączniku nr 1 do rozporządzenia.
§ 10. 1. Pojazdy ratowniczo-gaśnicze powinny zostać rozmieszczone w strażnicach.
2. Lokalizacja strażnicy nie powinna wydłużać czasu reakcji, o którym mowa w § 5 ust. 1, w dojazdach do jakiejkolwiek części pola manewrowego.
3. Na lotnisku certyfikowanym o dużym natężeniu ruchu powinny zostać wybudowane strażnice, w liczbie większej niż jedna, zlokalizowane w sposób umożliwiający osiągnięcie czasu reakcji, o którym mowa w § 5 ust. 1 pkt 1.
4. Jeśli na lotnisku znajduje się więcej niż jedna strażnica, w każdej z nich powinien być garażowany co najmniej jeden lotniskowy pojazd ratowniczo-gaśniczy.
5. Strażnica powinna zostać wyposażona w dźwiękowe urządzenie alarmowe i instalację nagłaśniającą.
6. Dźwiękowe urządzenie alarmowe i instalacja nagłaśniająca powinny być tak usytuowane, aby były słyszalne we wszystkich pomieszczeniach strażnicy oraz na jej terenie przy hałasie wywoływanym przez statki powietrzne.
7. Dodatkowe wymagania techniczno-budowlane dla strażnic określają przepisy w sprawie szczegółowych warunków bezpieczeństwa i higieny służby strażaków.
8. Dla lotnisk kategorii 1 i 2 oraz H1, innych niż o certyfikowane, można stosować boks garażowy z pomieszczeniem dla pracowników lsr-g.
§ 11. 1. Boks garażowy strażnicy włącznie z powierzchnią obsługową powinien być wybudowany z uwzględnieniem parametrów eksploatowanych na lotnisku lotniskowych pojazdów ratowniczo-gaśniczych.
2. Boksy garażowe powinny zostać wyposażone w instalację elektryczną do ogrzewania silników pojazdów, zasilania prostowników akumulatorów oraz innych urządzeń ochronnych. Silniki powinny być utrzymywane w temperaturze zapewniającej natychmiastowy wyjazd pojazdów.
3. W przypadku garażowania lotniskowych pojazdów ratowniczo-gaśniczych w kolumnie, boksy garażowe powinny być wybudowane tak, aby był zapewniony wjazd do strażnicy od jej zaplecza.
4. Lotniskowe pojazdy ratowniczo-gaśnicze powinny być parkowane w strażnicy w taki sposób, aby awaria jednego z pojazdów nie utrudniała wyjazdu innym.
5. Bramy w strażnicy powinny zapewniać szybki i bezpieczny wyjazd lotniskowych pojazdów ratowniczo-gaśniczych.
6. Konstrukcja strażnicy powinna umożliwiać dostęp do górnych części samochodów oraz dokonanie inspekcji, w szczególności zbiorników na środek pianotwórczy i wodę.
7. Strażnica zapewnia lotniskowym pojazdom ratowniczo-gaśniczym możliwości utrzymania łączności radiowej oraz ogrzewania i chłodzenia.
§ 12. 1. W strażnicy powinien znajdować się punkt alarmowy przyjmujący wezwania i alarmy, znajdujący się w pomieszczeniu zlokalizowanym tak, aby w normalnych warunkach pracy dyspozytor mógł obserwować co najmniej pole wzlotów.
2. Dopuszcza się lokalizację punktu alarmowego poza strażnicą jeśli w strażnicy nie są spełnione wymogi ust. 1.
3. W pomieszczeniu, w którym zlokalizowany jest punkt alarmowy, powinna funkcjonować izolacja dźwiękowa, wentylacja oraz klimatyzacja.
4. Wyposażenie punktu alarmowego powinno zapewniać jego całodobowe (lub w godzinach pracy lotniska) użytkowanie, w szczególności powinno zapewnić:
1)
 bezpośrednią łączność telefoniczna ze służbą ruchu lotniczego;

2) łączność radiowa w dowódcą statku powietrznego w niebezpieczeństwie w trakcie gdy samolot nie jest w locie ani w trakcie wykonywania jakiegokolwiek ruchu na lotnisku;
3) 
środki łączności do współdziałania z pojazdami lsr-g;
4)
 środki łączności do alarmowania i współdziałania:
a)
ze służbami lotniskowymi określonymi w PDSZ,
b)
z podmiotami określonymi w PDSZ;
5) 
mapę rejonu operacyjnego lotniska i plany lotniska, z siatką kwadratów, oraz otaczającego go terenu, projekty budowlane obiektów budowlanych znajdujących się na lotnisku oraz dokumentacja przebiegu linii energetycznych i elektrycznych, gazowych, telekomunikacyjnych, teleinformatycznych, wodno-kanalizacyjnych oraz cieplnych;
6)
 plany statków powietrznych operujących regularnie z danego lotniska;
7)
 kopię PDSZ, instrukcji bezpieczeństwa pożarowego, regulaminu organizacyjnego lsr-g, procedur i instrukcji wewnętrznych;
8) 
spis niezbędnych numerów telefonów do podmiotów funkcjonujących na lotnisku oraz podmiotów uczestniczących w realizacji PDSZ;
9) procedurę alarmowania całego stanu osobowego lsr-g;

10) dostęp do aktualnych informacji o operacjach lotniczych z lotniska;
11) inną wymaganą dokumentację określoną przez zarządzającego, w tym protokoły zanieczyszczeń, prac pożarowo niebezpiecznych, kontroli prewencyjnych.
§ 13. 1. W trakcie postoju statku powietrznego, na stanowisku postojowym powinna znajdować się jedna lub więcej gaśnic proszkowych, o łącznej ilości proszku gaśniczego nie mniejszej niż:

1)
4 kg na jedno stanowisko dla lotnisk przyjmujących samoloty do długości kadłuba mniejszej niż 24 m oraz H1-H2;

2)
25 kg na jedno stanowisko dla lotnisk przyjmujących samoloty o długości kadłuba równej lub większej niż 24 m oraz H3;

3)
4 kg na pięć stanowisk na lotniskach dla szybowców.
2. Gaśnice, o których mowa w ust. 1, nie powinny zawierać mniej niż 4 kg proszku gaśniczego.
3. Dopuszczalne jest stosowanie innych gaśnic niż proszkowe; w takim przypadku przyjmuje się, że 1 kg proszku gaśniczego odpowiada 1 kg lub 1,5 dm3 innego środka gaśniczego.
§ 14. 1. Jeżeli tankowanie statku powietrznego metodą nadciśnieniową odbywa się podczas wsiadania pasażerów, przebywania ich na pokładzie lub wysiadania pasażerów, to sprzęt naziemny sytuuje się w sposób umożliwiający użycie:

1)
wystarczającej liczby wyjść do ewakuacji;

2)
drogi ewakuacyjnej od każdego z wyjść do ewakuacji w sytuacji zagrożenia.
2. Zabrania się tankowania statku powietrznego metodą grawitacyjną podczas wsiadania, przebywania na pokładzie lub wysiadania pasażerów, z wyjątkiem lotów w celu ochrony życia lub zdrowia.
3. Tankowanie, o którym mowa w ust. 1 i 2, może odbywać się tylko w asyście lsr-g.
4. Sprzęt przeciwpożarowy stosowany w przypadku pożaru paliwa oraz personel przeszkolony w obsłudze tego sprzętu powinny pozostawać w gotowości podczas tankowania i obsługi naziemnej statków powietrznych do momentu przyjazdu lsr-g.
5. Zarządzający lotniskiem zapewnia system alarmowania lsr-g w przypadku powstania pożaru lub znacznego rozlewu paliwa.
§ 15. Zarządzający lotniskiem przeprowadza okresowe badania wyposażenia i sprzętu ratowniczego oraz przeciwpożarowego zgodnie z zaleceniami producentów oraz przepisami dotyczącymi tego sprzętu i wyposażenia.
§ 16. 1. Lotnisko wyposaża się w drogi pożarowe w miejscach, o których mowa w rozporządzeniu Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009 r. w sprawie przeciwpożarowego zaopatrzenia w wodę oraz dróg pożarowych (Dz. U. Nr 123, poz. 1030), oraz dodatkowe drogi pożarowe wybudowane w strefach podejścia i wznoszenia na długości co najmniej do 1 000 m od progów dróg startowych lub do granic administracyjnych lotniska.  
2. Drogi pożarowe na lotnisku powinny być wybudowane zgodnie z wymaganiami określonymi w rozporządzeniu, o którym mowa w ust.1, z uwzględnieniem przepisów rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 22 marca 2006 r. w sprawie szczegółowych zasad zabezpieczenia przeciwpożarowego lasów (Dz. U. nr 82, poz. 573 i z 2010 r. Nr 137, poz. 923) oraz ust. 3-5.
3. Na lotnisku certyfikowanym drogi, o których mowa w ust. 1, powinny mieć nawierzchnię sztuczną, a w odległości do 90 m od drogi startowej - nawierzchnię niepylącą.
4. Na lotnisku certyfikowanym na drogach o szerokości do 4 m powinny zostać wybudowane mijanki o szerokości co najmniej 5 m i długości 25 m położone od siebie w odległości nie większej niż 300 m z zapewnieniem z nich wzajemnej widoczności.
5. W przypadku, gdy nawierzchnia drogi nie odróżnia się od otoczenia lub gdy śnieg może uniemożliwić zlokalizowanie dróg, na krawędziach tych dróg umieszcza się znaki krawędziowe w odstępach co 10 m.
6. Jeżeli lotnisko jest ogrodzone, należy maksymalnie ułatwić wyjazd pojazdów przez zainstalowanie bram pożarowych lub łamliwych barier wybudowanych zgodnie z wymaganiami określonymi w rozporządzeniu o którym mowa w ust. 1. Zewnętrzne powierzchnie bram awaryjnych lub barier łamliwych powinny zostać oznakowane w miejscach, gdzie drogi wyposażone w bramy awaryjne lub łamliwe bariery dochodzą do dróg publicznych, włącznie z zakazem parkowania w ich bezpośrednim sąsiedztwie.
7. Zarządzający lotniskiem zapewnia, aby bramy pożarowe i bariery były poddawane, przynajmniej raz w miesiącu, inspekcjom oraz próbom technicznym potwierdzającym ich niezawodność w czasie prowadzenia interwencji w przypadku zdarzeń lotniczych poza lotniskiem.
Rozdział 3
Plan działania w sytuacjach zagrożenia
§ 17. 1. PDSZ określa procedury koordynowania i postępowania zarządzającego oraz podmiotów w reagowaniu na sytuacje zagrożenia. PDSZ ma na celu przygotowanie lotniska do sytuacji zagrożenia mogących powstać na lotnisku, w jego rejonie operacyjnym lub jego pobliżu oraz do zminimalizowania ich skutków.
2. Jeżeli w rejonie operacyjnym lotniska usytuowany jest zbiornik wodny, teren bagnisty lub teren trudno dostępny PDSZ powinien zawierać określenie sposobu koordynacji działań z odpowiednimi specjalistycznymi podmiotami ratowniczymi, przygotowanymi do działania w sytuacjach zagrożenia.
3. Zarządzający lotniskiem zapewnia, aby prowadzona interwencja nie utrudniła czynności związanych z badaniem okoliczności i przyczyn zaistniałych zdarzeń lotniczych.
4. Na podstawie PDSZ zarządzający lotniskiem powinien opracować instrukcje działania poszczególnych służb lotniskowych w sytuacjach zagrożenia.

5. PDSZ powinien uwzględniać zasady czynnika ludzkiego, w sposób zapewniający optymalną reakcję wszystkich podmiotów przewidzianych do uczestniczenia w interwencji.
6. PDSZ przynajmniej raz w roku poddaje się weryfikacji, a aktualizacji stosownie do potrzeb.
7. Gotowość do realizacji PDSZ sprawdza się w formie ćwiczeń:
1) praktycznych całościowych - prowadzonych z udziałem wszystkich podmiotów przewidzianych do interwencji, ze szczególnym uwzględnieniem działań na statku powietrznym, nie rzadziej niż raz na dwa lata;

2) praktycznych częściowych - prowadzonych z wybranymi podmiotami, odbywających się w okresach pomiędzy ćwiczeniami, o których mowa w pkt1;

3) aplikacyjnych - prowadzonych z wybranymi podmiotami, odbywających się nie rzadziej niż raz na 6 miesięcy.
§ 18.  Zarządzający lotniskiem w ramach koordynacji przygotowania i realizacji PDSZ powinien: 
1) 
określić zakresy obowiązków i odpowiedzialności podmiotów, które mogą być zaangażowane w działania związane z sytuacją zagrożenia;
2) 
wyznaczyć osobę kierującą na miejscu zdarzenia (ze wskazaniem osób ją zastępujących);
3) 
określić środki i zasady łączności oraz priorytety i sposoby komunikowania się na miejscu zdarzenia;
4) 
ustalić organizację transportu oraz wskazać koordynatora odpowiedzialnego za kierowanie ruchem pojazdów oraz efektywne i skuteczne wykorzystanie środków transportu;
5) 
wskazać podmioty odpowiedzialne za kierowanie działaniami ratowniczymi w poszczególnych sytuacjach zagrożenia oraz określenie zakresu obowiązków, zadań i uprawnień personelu uczestniczącego w interwencji;
6) 
określić sposoby wykorzystania przenośnego i ciężkiego sprzętu ratowniczego.
§ 19.  1. PDSZ powinien obejmować procedury działania w sytuacjach zagrożenia, w szczególności:
1)
zagrożenia statku powietrznego, w tym:
a) wypadku lotniczego na lotnisku,
b) wypadku lotniczego poza lotniskiem, w tym poza rejonem operacyjnym,
c) incydentu lotniczego statku powietrznego w czasie lotu, w szczególności turbulencji powietrznych, dekompresji, uszkodzenia konstrukcji statku powietrznego,
d) incydentu lotniczego statku powietrznego na ziemi,
e) przewozu materiałów niebezpiecznych;
2)
zagrożenia bez udziału statku powietrznego, w tym:
a) pożaru obiektu,
b) materiałów niebezpiecznych,
c) katastrofy naturalnej lub awarii technicznej,
d) zagrożenia epidemicznego;
3)
zagrożenia wspólnego, w tym:
a) statku powietrznego i innego obiektu stałego lub ruchomego,
b) statku powietrznego i urządzenia do tankowania paliwa,
c) statku powietrznego i statku powietrznego.
2. Na lotniskach bez lsr-g PDSZ opracowuje się w zakresie określonym w ust. 1 pkt 1.
§ 20.  PDSZ powinien zapewniać:

1)
bezpieczną kontynuację operacji lotniczych po wystąpieniu lub ustąpieniu sytuacji zagrożenia;
2) powołanie sztabu interwencji na miejscu zdarzenia oraz sztabu kryzysowego, o którym mowa w przepisach w sprawie Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego;

3)
podział zadań i obowiązków pomiędzy poszczególne podmioty i osoby pełniące określone funkcje;

4)
delegowanie uprawnień zarządzającego na osoby funkcyjne i udział personelu wyznaczonego do prowadzenia interwencji;

5)
koordynację działań podmiotów wydzielonych do interwencji;

6)
bezpieczną kontynuację operacji lotniczych lub niezwłoczne, po ustaniu sytuacji zagrożenia, podjęcie operacji lotniczych.
§ 21. 1. PDSZ powinien zawierać w szczególności:
1) określenie rodzajów sytuacji zagrożenia, dla których się go sporządza oraz określenie wymaganego poziomu ochrony ratowniczo-gaśniczej lotniska, zgodnego z kategorią lotniska;
2) zasady alarmowania podmiotów biorących udział w interwencji włącznie z wykazem numerów alarmowych;
3) zasady kierowania działaniami podczas interwencji w rejonie operacyjnym lotniska oraz poza nim;
4) wykaz podmiotów i wyposażenia przeznaczonego do udziału w interwencji;
5) zadania centrum operacyjnego;
6) wskazanie ruchomego stanowisko kierowania;
7) skład sztabu interwencji i jego kompetencje;


8) zasady organizacji łączności i współdziałania podmiotów biorących udział w interwencji;
9) zadania podmiotów biorących udział w interwencji, w szczególności z zakresu gaszenia pożarów, ratownictwa medycznego, technicznego, chemicznego oraz ekologicznego;
10) rejony koncentracji podmiotów biorących udział w interwencji;
11) zasady informowania organów administracji publicznej;
12) zasady wstrzymywania i przywracania operacji lotniczych na lotnisku;
13) rejon operacyjny lotniska, wraz z kierunkami podejścia i wznoszenia, strefami dla lotów, rejonami koncentracji i wyczekiwania, mostami, wiaduktami, szpitalami oraz innymi elementami mającymi znaczenie dla skutecznego przeprowadzenia interwencji, opisanymi na mapie z siatką kwadratów w skali 1:25 000 lub większej;
14) zakres odpowiedzialności za ustanowienie, aktualizację, publikowanie i dystrybucję informacji zawartych w PDSZ. 
2. Wzór PDSZ określa załącznik nr 2 do rozporządzenia.
Rozdział 4
Obowiązki i zadania z zakresu ratownictwa medycznego
§ 22. 1. Zarządzający lotniskiem zapewnia udzielenie pierwszej pomocy lub podjęcie medycznych działań ratowniczych na lotnisku, zgodnie z wymaganiami określonymi w § 23.
2. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym zapewnia wyposażenie lotniska w sprzęt medyczny, którego ilość i rodzaj powinny odpowiadać, co najmniej minimalnym wymaganiom określonym w ustawie z dnia 8 września 2006 r. o Państwowym Ratownictwie Medycznym (Dz. U. z 2012 r. poz. 742) .
§ 23. 1. Podczas operacji lotniczych powinna być co najmniej zapewniona przez zarządzającego lotniskiem certyfikowanym obsługującym średnio rocznie:

1)
dobowo do 1 000 osób - pierwsza pomoc na miejscu zdarzenia oraz możliwość wezwania zespołu ratownictwa medycznego;

2)
dobowo od 1 001 do 7 000 osób - pomoc, o której mowa w pkt 1, oraz zespół ratownictwa medycznego;

3)
dobowo powyżej 7 000 osób - pomoc, o której mowa w pkt 1, pomieszczenie, w którym będą udzielane świadczenia zdrowotne, oraz zespół ratownictwa medycznego.
2. Podczas operacji lotniczych na lotnisku innym niż lotnisko certyfikowane stosuje się wymagania określone w ust. 1 pkt 1.
§ 24. 1. Minimalny skład i wyposażenie zespołów ratownictwa medycznego określają przepisy ustawy z dnia 8 września 2006 r. o Państwowym Ratownictwie Medycznym, z zastrzeżeniem ust. 2.
2. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym w porozumieniu z wojewodą ustala sposób i zakres zabezpieczenia medycznego określonego dla potrzeb PDSZ, w tym obejmującego kwarantannę osób, zwierząt i roślin, utrzymanie obiektów i usług przeznaczonych do pierwszej pomocy.
Rozdział 5
Warunki i program szkolenia lotniskowych służb ratowniczo-gaśniczych
§ 25. 1. Zarządzający lotniskiem, o którym mowa w § 3 ust. 1 organizuje, wdraża i realizuje programy wstępnego i bieżącego szkolenia doskonalącego oraz programy kontrolne w celu zapewnienia wymaganego rozporządzeniem poziomu specjalistycznych kwalifikacji zawodowych pracowników lsr-g. 
2. Zarządzający lotniskiem zapewnia udział pracowników lsr-g, przynajmniej raz na 4 lata w szkoleniu okresowym, w szczególności poligonowym, w zakresie ratownictwa lotniskowego w ośrodku szkoleniowym posiadającym rekomendację organizacji międzynarodowych. Pierwsze szkolenie okresowe pracownika przeprowadza się w okresie do 12 miesięcy od dnia zatrudnienia w lsr-g.
3. Szkolenie okresowe przeprowadza się zgodnie z programem szkolenia okresowego lsr-g, określonym w załączniku nr 3 do rozporządzenia.
4. Inne szkolenia specjalistyczne przeprowadza się w oparciu o odrębne przepisy dotyczące podnoszenia kwalifikacji zawodowych.
5. Zarządzający lotniskiem zapewnia udział pracowników lsr-g w kursie w zakresie kwalifikowanej pierwszej pomocy według programu określonego w przepisach wydanych na podstawie art. 13 ust. 8 ustawy z dnia 8 września 2006 r. o Państwowym Ratownictwie Medycznym 
6. Szkolenia, o których mowa w ust. 1 i 2, powinny być prowadzone z uwzględnieniem zasad czynnika ludzkiego, w szczególności wydajności pracy i koordynacji zespołowej.
§ 26. 1. Wstępne i bieżące szkolenie doskonalące, przeprowadzane na terenie jednostki lsr-g, powinno obejmować, w szczególności:

1)
informację o lotnisku;

2)
topografię lotniska i rejonu operacyjnego lotniska;

3)
budowę statków powietrznych;

4)
bezpieczeństwo pracowników lsr-g w trakcie ćwiczeń oraz działań ratowniczych;

5)
systemy łączności, alarmowania, współdziałania i kierowania;

6)
obsługę sprzętu gaśniczego;

7)
środki gaśnicze i ich stosowanie;
  8)  ewakuację osób i mienia ze statków powietrznych;

9)
taktykę działań ratowniczych ze szczególnym uwzględnieniem gaszenia pożarów statków powietrznych;
10)  przeznaczenie i zastosowanie sprzętu ratownictwa technicznego, chemicznego i radiacyjnego;
11)  materiały niebezpieczne;
12)  odzież ochronną i ochronę dróg oddechowych;

13)
organizacja pomocy medycznej na miejscu zdarzenia lotniczego;

14)
współdziałanie służb lotniskowych oraz podmiotów w trakcie działań ratowniczych określonych w PDSZ.

2. Szkolenie wstępne (nie mniej niż 70 godzin dla lotnisk kategorii ochrony przeciwpożarowej 4-10 lub 30 godzin dla lotnisk kategorii 1-3) jest przeznaczone dla nowoprzyjętych pracowników, którzy posiadają kwalifikacje zawodowe, zgodnie z rozporządzeniem Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 25 października 2005 r.  w sprawie w sprawie wymagań kwalifikacyjnych oraz szkoleń dla strażaków jednostek ochrony przeciwpożarowej i osób wykonujących czynności z zakresu ochrony przeciwpożarowej (Dz. U. Nr 215, poz. 1823 z późn. zm.) pozwalające do wykonywania zawodu strażaka jednostki ochrony przeciwpożarowej. 
3. Bieżące szkolenie doskonalące (nie mniej niż 200 godzin) dla pracowników lsr-g innych niż wymienieni w ust. 2, powinno być realizowane w cyklu rocznym.

Rozdział 6
Przepisy dostosowujące i końcowe
§ 27. 1. Zarządzający lotniskami dostosują lotniska do wymagań określonych w rozporządzeniu do dnia 31 grudnia 2013 r. 
2. PDSZ uzgodnione do dnia wejścia w życie niniejszego rozporządzenia należy dostosować do wymogów rozporządzenia do dnia 31 grudnia 2014 r.
§ 28. Rozporządzenie wchodzi w życie po upływie 14 dni od dnia ogłoszenia, z wyjątkiem przepisów § 7 ust. 4 oraz § 12 ust. 4 pkt. 2, które wchodzą w życie z dniem 31 grudnia 2014 r.
) .






MINISTER TRANSPORTU





BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ





                 w porozumieniu z 
     MINISTER SPRAW WEWNĘTRZNYCH
Załączniki do rozporządzenia 

Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej

 z dnia ……… (poz……)
ZAŁĄCZNIK Nr 1
Tabela nr 1. Kategorie ochrony przeciwpożarowej lotnisk dla samolotów
	Kategoria ochrony przeciwpożarowej lotniska
	Całkowita długość samolotu

	Maksymalna szerokość kadłuba [m]

	1
	2
	3

	1
	do długości mniejszej niż 9 m
	2


	2

	od 9 m do długości mniejszej niż 12 m

	2


	3

	od 12 m do długości mniejszej niż 18 m

	3


	4

	od 18 m do długości mniejszej niż 24 m

	4


	5

	od 24 m do długości mniejszej niż 28 m

	4


	6

	od 28 m do długości mniejszej niż 39 m

	5


	7

	od 39 m do długości mniejszej niż 49 m

	5


	8

	od 49 m do długości mniejszej niż 61 m

	7


	9

	od 61 m do długości mniejszej niż 76 m

	7


	10

	od 76 m do długości mniejszej niż 90 m

	8



Tabela nr 2. Kategorie ochrony przeciwpożarowej lotnisk dla śmigłowców
	Kategoria ochrony przeciwpożarowej lotniska
	Całkowita długość śmigłowca1)


	1
	2

	H1
	do długości mniejszej niż 15 m

	H2
	od 15 m do długości mniejszej niż 24 m

	H3
	od 24 m do długości mniejszej niż 35 m


1)
Długość śmigłowca, włączając belkę ogonową oraz wirniki.
Tabela nr 3. Minimalne ilości środków gaśniczych na lotniskach dla samolotów
	Kategoria ochrony przeciwpoża-rowej lotniska
	Piana grupy A1)
	Piana grupy B1)
	Uzupełniający środek gaśniczy

	
	objętość wody2)
[dm3]
	wydatek roztworu pianotwór-
czego
[dm3/min]
	objętość wody2)
[dm3]
	wydatek roztworu pianotwór-
czego
[dm3/min]
	ilość proszku gaśnicze-go [kg]
	wydatek [kg/sek]

	1

	-

	-

	230

	230

	45

	2.25


	2

	-

	-

	670

	550

	90

	2.25


	3

	1 800

	1 300

	1 200

	900

	135

	2.25


	4

	3 600

	2 600

	2 400

	1 800

	135

	2.25


	5

	8 100

	4 500

	5 400

	3 000

	180

	2.25


	6

	11 800

	6 000

	7 900

	4 000

	225

	2.25


	7

	18 200

	7 900

	12 100

	5 300

	225

	2.25


	8

	27 300

	10 800

	18 200

	7 200

	450

	4.5

	9

	36 400

	13 500

	24 300

	9 000

	450

	4.5


	10

	48 200

	16 600

	32 300

	11 200

	450

	4.5


	Brak3)
	-
	-
	-
	-
	45

	2.25


1)
Objętość wody przeznaczonej do wytwarzania piany dla intensywności podawania 8,2 dm3/min/m2 dla pian spełniających wymagania pian gaśniczych grupy A, oraz 5,5 dm3/min/m2 dla pian spełniających wymagania pian gaśniczych grupy B. Przedstawione intensywności podawania należy uważać za minimalne, zakładające opanowanie pożaru w ciągu jednej minuty.
2)
Objętości wody podane w kolumnach 2 i 4 oparte są na średniej całkowitej długości samolotu danej kategorii. Gdy spodziewane są operacje lotnicze samolotów większych niż wielkość średnia, to objętości wody powinny być przeliczone ponownie.
3)
Dotyczy lotnisk nie posiadających lsr-g.
Tabela nr 4. Minimalne ilości środków gaśniczych na lotniskach naziemnych i nawodnych dla śmigłowców
	Kategoria ochrony przeciwpożarowej
lotniska
	Piana grupy B1)
	Uzupełniający środek gaśniczy

	
	objętość wody
[dm3]
	wydatek roztworu pianotwórczego
[dm3 /min]
	ilość proszku gaśniczego
[kg]

	1

	2

	3

	4


	H1

	500

	250

	23


	H2

	1 000

	500

	45


	H3

	1 600

	800

	90



1)
Objętość wody przeznaczonej do wytwarzania piany dla intensywności podawania 5,5 dm3/min/m2 dla pian grupy B. Przedstawione intensywności podawania należy uważać za minimalne, zakładające opanowanie pożaru w ciągu jednej minuty.
Tabela nr 5. Minimalne ilości środków gaśniczych na lotniskach na obiektach dla śmigłowców
	Kategoria ochrony przeciwpożarowej
lotniska
	Piana grupy B1)
	Uzupełniający środek gaśniczy

	
	objętość wody
[dm3]
	wydatek roztworu pianotwórczego
[dm3/min-1]
	ilość proszku gaśniczego
[kg]

	1

	2

	3

	4


	H1

	2 500

	250

	45


	H2

	5 000

	500

	45


	H3

	8 000

	800

	45



1)
Objętość wody przeznaczonej do wytwarzania piany dla intensywności podawania 5,5 dm3/min/m2 dla pian grupy B. Przedstawione intensywności podawania należy uważać za minimalne, zakładające opanowanie pożaru w ciągu jednej minuty.
Tabela nr 6. Minimalna liczba obecnych pracowników lotniskowej służby ratowniczo-gaśniczej na lotnisku
	Kategoria ochrony przeciwpożarowej lotniska
	Minimalna liczba pracowników 1)

	1-2, H1

	2


	3, H2

	3


	4-5, H3

	4


	6-7

	62)


	8
	93)


	9-10
	

	
	124)

	
	


1)
Minimalna liczba pracowników nie uwzględnia pracowników wykonujących obowiązki: kierownika i zastępcy jednostki ochrony przeciwpożarowej (komendant, szef służby ratowniczej), specjalistów, inspektorów, obsady punktu alarmowego, stażystów.
2)
Minimalna liczba pracowników ulega zwiększeniu o jednego pracownika od każdego zaczętego miliona obsługiwanych pasażerów przy obsłudze ponad 3 milionów, z uwzględnieniem pkt 1.
3)
Minimalna liczba pracowników ulega zwiększeniu o jednego pracownika od każdego zaczętego miliona obsługiwanych pasażerów przy obsłudze ponad 5 milionów, z uwzględnieniem pkt 1.
4)
Minimalna liczba pracowników ulega zwiększeniu o jednego pracownika od każdego zaczętego miliona obsługiwanych pasażerów przy obsłudze ponad 7 milionów, z uwzględnieniem pkt 1.
Uwaga: pkt 2-4 mają zastosowanie do momentu, gdy liczba pracowników jest zgodna z liczbą miejsc siedzących w pojazdach lsr-g.
Tabela nr 7. Wymagane minimalne parametry charakterystyczne dla lotniskowych pojazdów ratowniczo-gaśniczych
	Wyposażenie/parametr

	 Pojazdy o pojemności 
zbiornika wody
Vzb ≤ 4.500 dm3
	 Pojazdy o pojemności 
zbiornika wody
Vzb > 4.500 dm3

	1

	 2

	 3


	Działko wodno-pianowe

	 fakultatywne dla kategorii 1, 2, H1, H2; wymagane dla kategorii od 3 do 10, oraz H3

	 wymagane


	Stopnie wydajności działka wodno-pianowego

	 wysoki

	 wysoki i niski


	Bezpośrednie wyjście do działka z kabiny pojazdu

	 wymagane

	 wymagane


	Zasięg rzutu strumienia piany

	 odpowiedni dla najdłuższego samolotu1)

	 odpowiedni dla najdłuższego samolotu1)


	Linie szybkiego natarcia

	 wymagane

	 wymagane


	Tryskacze pod podwoziem

	 fakultatywne

	 wymagane


	Działko zderzakowe

	 fakultatywne

	 fakultatywne


	Przyspieszenie w normalnej temperaturze otoczenia
	 80 km/h w 25 sekund 
	 80 km/h w 40 sekund 


	
	

	Prędkość maksymalna

	 co najmniej 105 km/h

	 co najmniej 100 km/h


	Napęd na wszystkie koła

	 wymagany

	 wymagany


	Automatyczna lub półautomatyczna skrzynia biegów

	 wymagana

	 wymagana


	Układ pojedynczych kół tylnych

	 pożądany dla kategorii 1, 2, H1, H2, wymagany dla kategorii od 3 do 10 oraz H3

	 wymagany


	Minimalne kąty natarcia i zejścia

	 30°

	 30°


	Minimalny kąt przechyłu statycznego

	 30°

	 28°



1) Nie dotyczy lotnisk dla śmigłowców.
Tabela nr 8. Wyposażenie ratownicze przewożone łącznie na posiadanych przez zarządzającego lotniskiem lotniskowych pojazdach ratowniczo-gaśniczych
	Lp.

	Rodzaj sprzętu ratowniczego

	Kategoria lotniska


	
	
	1-2

	3-5

	6-7

	8-10

	H1-H31)


	
	
	wyposażenie w sztukach


	1

	2

	3

	4

	5

	6

	7


	1

	 Wkrętaki (zestaw) 

	 19)

	 1

	 1

	 1

	 1


	2

	 Zestaw narzędzi nieiskrzących

	 -

	 1

	 1

	 1

	 1


	3

	 Klucz nastawny

	 19)

	 1

	 1

	  1

	 1


	4

	 Topór ratowniczy duży, nieklinujący

	 -

	 1

	 2

	  3

	 1


	5

	 Topór ratowniczy mały, nieklinujący

	 19)

	 1

	 2

	 3

	 -


	6

	 Nożyce do cięcia prętów o średnicy co najmniej ø 10 mm

	 19)

	 1

	1

	 2

	 1


	7

	 Nożyce do blachy

	 19)

	 1

	 1

	 1

	 1


	8

	 Szczypce nastawne o długości 250 mm

	 1

	 1

	 1

	 1

	 1


	9

	 Szczypce boczne o długości 160 mm

	 19)

	 1

	 1

	 1

	 1


	10

	 Łom duży o długości 1 500 mm

	 -

	-
	 1

	 2

	 1


	11

	 Łom mały o długości 1 000 mm

	 19)

	 1

	 1

	 2

	 -


	12

	 Ręczne uniwersalne narzędzie ratownicze

	 1

	 1

	 2

	 3

	 1


	13

	 Przecinak ślusarski o szerokości 25 mm

	-

	 1

	 1

	1

	 1


	14

	 Młotek 2 kg

	 19)

	 1

	 1

	 2

	 1


	15

	 Szpadel

	 19)

	 1

	 2

	 3

	 1


	16

	 Bosak podręczny o długości 3 m

	 1

	 1

	 1

	 2

	 1


	17

	 Koc gaśniczy

	 19)

	 1

	 2

	 3

	 1


	18

	 Drabina wysuwana o długości odpowiedniej do wysokości najwyższego statku powietrznego operującego z lotniska

	 -

	 1

	 2

	 3

	 1


	19

	 Linka ratownicza o długości 20 m

	 1

	 1

	 2

	 3

	 1


	20

	 Linka ratownicza o długości 30 m

	 -

	 -

	 2

	 3

	 -


	21

	 Klin do blokowania kół o wysokości 10 cm3) 

	 29)

	 2

	 2

	  2

	 2


	22

	 Klin do blokowania kół o wysokości 15 cm

	 -

	 -

	 2

	 2

	 -


	23

	 Piła łańcuchowa do drewna

	 -

	 1

	 1

	 2

	 1


	24

	 Piła tarczowa do betonu i stali z kompletem tarcz zapasowych

	 -

	 1

	 1

	 2

	 1


	25

	 Nóż do przecinania pasów bezpieczeństwa

	 19)

	 2

	 3

	 4

	 1


	26

	 Aparat powietrzny butlowy - nadciśnieniowy z butlą zapasową

	 1 komplet na każdego ratownika w służbie


	27

	 Zestaw głośnomówiący

	 -

	 -

	 1

	 1

	 -


	28

	 Zestaw pierwszej pomocy medycznej R1 określonej dla Państwowej Straży Pożarnej

	 19)

	 -

	 -

	 -

	 -


	29

	 Zestaw pierwszej pomocy medycznej R2 określonej dla Państwowej Straży Pożarnej

	 -

	 1

	 2

	 3

	 1


	30

	 Nosze ratownicze podbierające

	 19)

	 1

	 2

	 3

	 1


	31

	 Agregat wentylacyjno-oddymiający (z przystawkami na wodę i pianę) 

	 -

	 -

	 1

	 2

	 -


	32

	 Latarka

	 1

	 2

	 4

	 8

	 2


	33

	 Kamera termowizyjna2)

	 -

	 1

	 1

	 1

	 -


	34

	 Noktowizor2)

	 -

	-

	 1

	 1

	 1


	35

	 Pirometr

	 -

	 1

	 1

	 1

	 1


	36

	 Przyrządy pomiarowe i wykrywcze4)

	 -

	 1

	 1

	 1

	 -


	37

	 Zestaw do uszczelniania wycieków paliwa

	 -

	 1

	 1

	1

	 1


	38

	 Ubranie ochrony biologicznej2)

	 -

	 2

	 2

	 4

	 -


	39

	 Ubranie żaroodporne3)

	 2

	 2

	 2

	 4

	 2


	40

	 Ubranie gazoszczelne2)

	 -

	 -

	 4

	 4

	 -


	41

	 Zestaw narzędzi hydraulicznych kategorii 25)

	 -

	 1

	 1

	 2

	 1


	42

	 Zestaw narzędzi hydraulicznych kategorii 16), 7)

	 -

	 -

	 -

	 1

	 -


	43

	 Zestawy podnośników pneumatycznych niskociśnieniowych8)

	 -

	 1

	 1

	 1

	 -


	44

	 Zestawy podnośników pneumatycznych wysokociśnieniowych8) 

	 -

	 1

	 2

	 4

	 1


	45

	 Zestaw do usuwania rozlewów i wycieków produktów ropopochodnych

	 -

	 -

	 1

	 1

	 1


	46

	 Zestaw oświetleniowy

	 jeden zestaw na pojazd ratowniczo-gaśniczy



1)
Na lotniskach dla śmigłowców na obiektach wyposażenie ratownicze powinno być przechowywane w bezpośrednim sąsiedztwie lotniska.
2)
Wymagane na wyposażeniu lotniskowych służb ratowniczo-gaśniczych w przypadku braku dostępności w ciągu 15 minut przy wykorzystaniu możliwości podmiotów realizujących zadania z zakresu ratownictwa.
3)
Nie dotyczy lotnisk dla szybowców.
4)
W skład zestawu wchodzi co najmniej: radiometr, miernik wielogazowy (eksplozymetr), pehametr lub zestaw papierków lakmusowych.
5)
Zestaw obejmuje: pompę, przewody, rozdzielacze, łańcuchy, wymienne końcówki, nożyce i rozpieracz (lub nożyco-rozpieracz kombi) o sile cięcia do 30 t i sile rozpierania do 10 t, zaciskacz do rur.
6)
Zestaw obejmuje: pompę, przewody, rozdzielacze, łańcuchy, wymienne końcówki, nożyce o sile cięcia powyżej 30 t, rozpieracz o sile rozpierania powyżej 10 t, rozpieracze kolumnowe, zaciskacz do rur.
7)
W przypadku posiadania przez lotnisko dwóch zestawów narzędzi hydraulicznych kategorii 2 dopuszcza się stosowanie ich zamiast zestawu narzędzi hydraulicznych kategorii 1.
8)
Zestaw zawiera: poduszki pneumatyczne (2 szt.), reduktor ciśnienia (1 szt.), węże nisko-/wysokociśnieniowe (2 szt.), podwójny układ sterujący (1 szt.), zestaw naprawczy (1 szt.) i pokrowiec (1 szt.).
9)  Dotyczy lotnisk bez lsr-g.
Tabela nr 9. Minimalna liczba lotniskowych pojazdów ratowniczo-gaśniczych na lotnisku
	Kategoria ochrony przeciwpożarowej lotniska
	Liczba pojazdów ratowniczo-gaśniczych

	1 – 5, H1 – H3

	1


	6 – 7

	2


	8

	3


	9 – 10

	4



ZAŁĄCZNIK Nr 2
WZÓR ZAWARTOŚCI PDSZ
Sekcja 1- Numery telefonów alarmowych
Sekcję tę należy ograniczyć do kluczowych numerów telefonów stosownie do potrzeb lokalnych, z uwzględnieniem:
a) służb ruchu lotniczego;
b) jednostek ochrony przeciwpożarowej;
c) policji i służb ochrony;
d) służb medycznych;
1) szpitali;
2) karetek pogotowia; 
3) Lotniczego Pogotowia Ratunkowego; oraz
4) lekarzy - numery do pracy / domowe;
e) operatorów statków powietrznych;
f) agentów handlingowych;
g) władz rządowych;
h) jednostek wojskowych;
i) Służby Poszukiwania i Ratownictwa SAR;
j) obrony cywilnej; oraz
k) pozostałych.
Sekcja 2 - Wypadek statku powietrznego na lotnisku
a) czynności służb ruchu lotniczego (służby kontroli lotniska lub lotniskowej służby informacji powietrznej);
b) czynności służb ratowniczo-gaśniczych;
c) czynności policji i służb ochrony;
d) czynności władz lotniska:
1) eskortowanie pojazdów; oraz
2) utrzymanie;
e) czynności służb medycznych:
1) szpitali;
2) karetek pogotowia;
3) Lotniczego Pogotowia Ratunkowego
4) lekarzy; oraz
5) personelu medycznego;
f) czynności operatora statku powietrznego uczestniczącego w wypadku;
g) czynności agentów handlingowych;
h) czynności centrum zarządzania kryzysowego i ruchomego stanowiska dowodzenia;
i) czynności władz rządowych;
j) sieć łączności (centrum zarządzania kryzysowego i ruchome stanowisko dowodzenia);
k) czynności agencji będących stroną porozumień o pomocy wzajemnej;
l) czynności władz transportowych (transportu lądowego, morskiego i powietrznego);
m) czynności oficera (oficerów) informacji publicznej; oraz
n) czynności pozostałych agencji.
Sekcja 3 - Wypadek statku powietrznego poza terenem lotniska
a) czynności służb ruchu lotniczego (służby kontroli lotniska lub lotniskowej służby informacji powietrznej);
b) czynności służb ratowniczo-gaśniczych;
c) czynności lokalnej straży pożarnej;
d) czynności policji i służb ochrony;
e) czynności władz lotniska;
f) czynności służb medycznych:
1) szpitali;
2) karetek pogotowia;
3) lekarzy; oraz
4) personelu medycznego;
g) czynności agencji będących stroną porozumień o pomocy wzajemnej;
h) czynności operatora statku powietrznego uczestniczącego w wypadku;
i) czynności agentów handlingowych;
j) czynności Lotniczego Pogotowia Ratunkowego;
k) czynności Służby Poszukiwania i Ratownictwa SAR
l) czynności centrum zarządzania kryzysowego i ruchomego stanowiska dowodzenia;
m) czynności władz rządowych;
n) czynności sieci łączności (centrum zarządzania kryzysowego i ruchome stanowisko dowodzenia);
o) czynności władz transportowych (transportu lądowego, morskiego i powietrznego);
p) czynności oficera informacji publicznej; oraz
q) czynności pozostałych agencji.
Sekcja 4 - Awaria statku powietrznego podczas lotu
(pełna gotowość lub lokalny stan pogotowia)
a) czynności służb ruchu lotniczego (służby kontroli lotniska lub lotniskowej służby informacji powietrznej);
b) czynności służb ratowniczo-gaśniczych;
c) czynności policji i służb ochrony;
d) czynności władz lotniska;
e) czynności służb medycznych:
1) szpitali;
2) karetek pogotowia;
3) lekarzy; oraz
4) personelu medycznego;
f) czynności operatora statku powietrznego mającego awarię;
g) czynności agentów handlingowych;
h) czynności centrum zarządzania kryzysowego i ruchomego stanowiska dowodzenia; oraz
i) czynności pozostałych agencji.
Sekcja 5 - Pożary konstrukcji i budynków
a) czynności służb ruchu lotniczego (służby kontroli lotniska lub lotniskowej służby informacji powietrznej);
b) czynności służb ratowniczo-gaśniczych (lokalnej straży pożarnej);
c) czynności policji i służb ochrony;
d) czynności władz lotniska;
e) ewakuacja budynku;
f) czynności służb medycznych:
1) szpitali;
2) karetek pogotowia;
3) lekarzy; oraz
4) personelu medycznego;
g) czynności centrum zarządzania kryzysowego i ruchomego stanowiska dowodzenia;
h) czynności agentów handlingowych;
i) czynności oficera informacji publicznej; oraz
j) czynności pozostałych agencji.
Sekcja 6 - Sabotaż, w tym groźba zamachu bombowego
(statek powietrzny lub konstrukcja/budynek)
a) czynności służb ruchu lotniczego (służby kontroli lotniska lub lotniskowej służby informacji powietrznej);
b) czynności centrum zarządzania kryzysowego i ruchomego stanowiska dowodzenia; 
c) czynności policji i służb ochrony;
d) czynności władz lotniska;
e) czynności służb ratowniczo-gaśniczych;
f) czynności służb medycznych:
1) szpitali;
2) karetek pogotowia;
3) lekarzy; oraz
4) personelu medycznego;
g) czynności operatora statku powietrznego, którego dotyczy sytuacja zagrożenia;
h) czynności agentów handlingowych;
i) czynności władz rządowych;
j) izolowanie miejsca postoju statku powietrznego;
k) ewakuacja;
l) przeszukanie przez psy i przeszkolony personel;
m) przeniesienie i identyfikacja bagażu i ładunku towarowego na pokładzie statku powietrznego;
n) przeniesienie i usunięcie potencjalnej bomby;
o) czynności oficera informacji publicznej; oraz
p) czynności pozostałych agencji.
Sekcja 7 - Bezprawne zawładnięcie statkiem powietrznym
a) czynności służb ruchu lotniczego (służby kontroli lotniska lub lotniskowej służby informacji powietrznej);
b) czynności służb ratowniczo-gaśniczych;
c) czynności policji i służb ochrony;
d) czynności władz lotniska;
e) czynności służb medycznych:
1) szpitali;
2) karetek pogotowia;
3) lekarzy; oraz
4) personelu medycznego;
f) czynności operatora statku powietrznego, którego dotyczy zawładnięcie;
g) czynności agentów handlingowych;
h) czynności władz rządowych;
i) czynności centrum zarządzania kryzysowego i ruchomego stanowiska dowodzenia; 
j) izolowanie miejsca postoju statku powietrznego;
k) czynności oficera informacji publicznej; oraz
l) czynności pozostałych agencji.
Sekcja 8 - Incydent na lotnisku
Incydent na lotnisku może wymagać niektórych lub wszystkich działań wymienionych w sekcji 2 „Wypadek statku powietrznego w porcie lotniczym”. Przykładem incydentów, które powinny zostać wzięte pod uwagę przez władze lotniska, są wycieki paliwa przy rampie, rękawie lub magazynie paliwa, wykrycie materiałów niebezpiecznych w obszarach obsługi frachtu, zawalenie się konstrukcji / budynków; zderzenie pojazdu i statku powietrznego itp.
Sekcja 9 - Kierujący - role podczas akcji
Z uwzględnieniem, między innymi, następujących osób, zgodnie z lokalnymi wymaganiami:
a) na lotnisku:
1) dowódca lotniskowej służby gaśniczej;
2) władze lotniska;
3) policja i służba ochrony - oficer dowodzący; oraz
4) koordynator medyczny; oraz
b) poza lotniskiem:
1) dowódca jednostki ochrony przeciwpożarowej;
2) władze rządowe; oraz
3) policja i służba ochrony - oficer dowodzący.
Przykładowe podmioty zaangażowane w przygotowanie i realizację planu:
1)  na lotnisku:
- służby ratownicze i gaśnicze;
- służby medyczne;
- policja lub służba ochrony;
- administracja lotniska;
- służby ruchu lotniczego;
- operatorzy statków powietrznych;
- służby handlingowe;
- wojsko.
2) poza lotniskiem
- policja;
- jednostki ochrony przeciwpożarowej;
- służby medyczne;
- szpitale;
- Lotnicze Pogotowie Ratunkowe;
- Służba Poszukiwania I Ratownictwa SAR;
- władze państwowe i samorządowe;
- wojsko;
- jednostki ratownictwa morskiego, wodnego, górskiego; oraz
- wszystkie inne uczestniczące agencje.
Zaleca się, aby personel kierujący nosił wyróżniające kolorowe kaski ochronne i kamizelki lub inne części ubioru z odblaskowymi napisami, ułatwiające identyfikację. Zaleca się stosowanie następujących kolorów:
Czerwony - dowódca służb gaśniczych
Niebieski - dowódca policji
Biały (z czerwonymi napisami) - koordynator medyczny
Pomarańczowy - administracja lotniska
Seledynowy - oficer ds. transportu
Ciemnobrązowy - szef służb medycyny sądowej.
ZAŁĄCZNIK Nr 3
PROGRAM SZKOLENIA OKRESOWEGO LSR-G
1.
Organizacja szkolenia:
1) szkolenie okresowe dla pracowników lsr-g, zwane dalej szkoleniem, obejmuje co najmniej 40 godzin dla lotnisk kategorii ochrony przeciwpożarowej 4-10 lub 20 godzin dla lotnisk kategorii 1-3, z tego co najmniej 60% powinny stanowić zajęcia praktyczne;
2) prowadzący szkolenie modyfikuje plan nauczania (wymiar godzinowy i tematyczny) uwzględniając:
- klasyfikację lotnisk przyjętą dla celów ratowniczo-gaśniczych;
- zakres czynności pracowników podczas działania ratowniczego:

a) kierujących działaniem ratowniczym;

b) kierowców-operatorów sprzętu specjalistycznego;

c) ratowników;

d) dyspozytorów punktu alarmowego oraz pozostałych pracowników.
3) Szkolenie okresowe przeprowadza się, w formie kursów teoretycznych i praktycznych, na:

a) stanowiskach ćwiczeń;

b) placach ćwiczeń;

c) trenażerach statków powietrznych,
umożliwiających pozorowanie zdarzeń lotniczych.
4) Szkolenia, o których mowa w pkt 1 kończą się egzaminem końcowym, obejmującym wszystkie tematy będące przedmiotem szkolenia.
2.    Plan nauczania: 
	Nr
tematu
	Temat
	Liczba godzin lekcyjnych

	
	
	Kategoria 1-3
	Kategoria 4-10

	1
	2
	3
	4

	1
	Lotniska, identyfikacja zagrożeń
	3
	5

	2
	Budowa statków powietrznych
	2
	4

	3
	Lotniskowy sprzęt ratowniczo-gaśniczy
	2
	5

	4
	Taktyka działań ratowniczych na statkach powietrznych
	11
	20

	5
	Sprzęt ochrony osobistej
	1
	3

	6
	Transport powietrzny materiałów niebezpiecznych
	1
	3

	1 – 6 
	Razem:
	20
	40


UZASADNIENIE
I. Cel wydania rozporządzenia.
Projekt rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie przygotowania lotnisk oraz lotniskowych służb ratowniczo-gaśniczych, stanowi wykonanie upoważnienia ustawowego zawartego w art. 85 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r., poz. 933, z późn. zm.). 
Dotychczas, kwestie obejmujące przedmiotową materię regulowało rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 września 2005 r. w sprawie przygotowania lotnisk do sytuacji zagrożenia i lotniskowych służb ratowniczo-gaśniczych (Dz. U. Nr 197 poz. 1634 i z 2008 r. Nr 178 poz. 1099). Jednakże nowelizacja ustawy Prawo lotnicze z dnia 30 czerwca 2011 r. zmieniła brzmienie art. 85, powodując tym samym konieczność wydania nowego rozporządzenia regulującego kwestie wymagań dotyczących przygotowania lotnisk do sytuacji zagrożenia, zakresu obowiązków podmiotów o których mowa w art. 84 ust. 6 ustawy Prawo lotnicze oraz warunków i programów szkoleń służb ratowniczo-gaśniczych na lotniskach. Należy jednak nadmienić, iż dotychczasowe rozporządzenie zostało utrzymane w moce na okres 18 miesięcy od dnia wejścia w życie w.w ustawy.
Projekt ma na celu określenie:
1) wymagań dotyczących przygotowania lotniska do sytuacji zagrożenia oraz planu działania w sytuacji zagrożenia, uwzględniając klasyfikację lotnisk przyjętą dla celów ratowniczo-gaśniczych;
2) zakresu obowiązków podmiotów, o których mowa w art. 84 ust. 6, z uwzględnieniem zadań tych jednostek określonych odrębnymi przepisami oraz zadań zarządzającego lotniskiem w zakresie koordynacji;
3) warunki i program szkolenia służb ratowniczo-gaśniczych, o których mowa w art. 84 ust. 2 pkt 3, uwzględniając klasyfikację lotnisk przyjętą dla celów ratowniczo-gaśniczych.
Głównym celem projektowanego rozporządzenia jest wprowadzenie do krajowego systemu prawnego wymagań wynikających z Załącznika 14 ICAO tom I i II oraz rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) Nr 216/2008 r z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspólnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczeństwa Lotniczego oraz uchylające dyrektywę Rady 91/670/EWG, rozporządzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywę 2004/36/WE” (Notice of proposed amendment NPA 2011-20 (A)).
Projekt został opracowany w oparciu o zalecane przez ICAO wytyczne i praktyki dotyczące służb i procedur operacyjnych zawarte w „Podręcznikach służb portu lotniczego” Doc 9137 (Airport Services Manual):
a) Część 1 ( Ratownictwo i zwalczanie pożarów (Rescue and Fire Fighting),
b) Część 7 ( Planowanie zagrożeń w porcie lotniczym (Airport Emergency Planning);
c) Część 8 ( Służby operacyjne portu lotniczego (Airport Operational Services),
II. Zakres regulacji
Projekt składa się składa się z sześciu rozdziałów i trzech załączników.
Rozdział pierwszy określa przepisy ogólne, w tym w § 1  zakres rozporządzenia, natomiast w § 2 zawarto definicje i skróty stosowane w projekcie, niezbędne do zrozumienia jego treści. 
Rozdział drugi, trzeci i czwarty projektu dotyczą w całości lotnisk certyfikowanych oraz w ograniczonym zakresie lotnisk o ograniczonym certyfikacie i użytku wyłącznego. 
W stosunku do dotychczas obowiązujących przepisów zmieniono obszar rejonu operacyjnego lotniska (dotychczasowy obszar wokół lotniska wynosił odpowiednio 9,3 km i 3,5km dla portów lotniczych i pozostałych lotnisk). Proponowany zapis realizuje wymagania określone w Załączniku 14 ICAO „Lotniska” i w Podręczniku ICAO Nr 1 mówiących rejonie operacyjnych wynoszącym 8 km od punktu odniesienia lotniska.
Rozdział drugi określa wymagania dotyczące przygotowania lotniska do sytuacji zagrożenia uwzględniając przepisy Działu 9 Załącznika 14 ICAO „Lotniska”, w tym:
Przepis § 3 – wyszczególnia przepisy dotyczące okresśania kategorii ochrony przeciwpożarowej lotniska oraz do kogo mają one zastosowanie. Użyte w ust. 5 określenie „personel związany z wykonywaniem operacji lotniczych” oznacza personel lotniczy, agentów handlingowych i pracowników instytucji zapewniających służby ruchu lotniczego.
Przepisy § 4 – 7 określają wymagania dla lsr-g, Użyte w § 4 ust. 1 określenie „sytuacja zagrożenia” oznacza sytuacje, które mogą stanowić zdarzenie lotnicze lub zagrożenie dla bezpieczeństwa wykonywania operacji lotniczych lub obiektów infrastruktury lotniskowej.
Przepisy § 8 – 9 – określają wymagania dotyczące wyposażenia lsr-g.
Przepisy § 10 – 12 – określają wymagania dotyczące strażnic lsr-g.
Przepisy § 13 – 15 – określają wymagania dotyczące zabezpieczenia postoju statków powietrznych oraz ich tankowania.
Przepis § 16 – określają wymagania dotyczące dróg pożarowych na lotniskach.
Rozdział trzeci (§ 17 – 21) określa wymagania dotyczące zawartosci PDSZ uwzględniając przepisy Załącznika 14 ICAO oraz wytyczne Podręcznika Nr 7 ICAO, w tym zakresu obowiazków dla podmiotów uczestniczących w przygotowaniu i realizacji.
Rozdział czwarty (§ 22 – 24) określa obowiązki i zadania zarządzającego lotniskiem z zakresu ratownictwa medycznego.
Rozdział piąty (§ 25 – 29) określa wymagania dotyczące kwalifikacji i szkolenia pracowników lsr-g, w tym programów szkolenia.
Rozdział szósty (§ 30 – 34) zawiera przepisy końcowe, umożliwiające przygotowanie się do wdrożenia projektowanych rozwiązań przez zarządzających lotniskami.
Wyznaczono czas na wprowadzenie w życie przepisów § 7 ust. 4 oraz § 12 ust. 4 pkt. 2, które wchodzą w życie z dniem 31 grudnia 2014 r. co ma związek z dostawaniem lotnisk do ich wymogów. Wiąże się to z przeprowadzeniem szkoleń specjalistycznych do pracy w radiokomunikacji lotniczej oraz zakupami odpowiedniego sprzętu łączności. Jest to wymóg ICAO.
W związku z art. 50 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 157, poz. 1240, z późn. zm.) projektodawca nie przewiduje, aby projektowane przepisy miały wpływ na sektor finansów publicznych, w tym na zwiększenie wydatków lub zmniejszenie dochodów jednostek sektora finansów publicznych.
Projekt rozporządzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.
Regulacje zawarte w projektowanym rozporządzeniu nie stanowią przepisów technicznych w rozumieniu rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktów prawnych (Dz. U Nr 239, poz. 2039, z późn. zm.), zatem nie podlega ono notyfikacji.
Projekt rozporządzenia zostanie umieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Rządowego Centrum Legislacji zgodnie z § 11a Uchwały Nr 49 rady Ministrów z dnia 19 marca 2002 r. – Regulamin pracy Rady Ministrów (M. P. Nr 13, poz. 221, z późn. zm.).
OCENA SKUTKÓW REGULACJI (OSR)
Podmioty, na które oddziałuje przedmiotowe rozporządzenie:
1) zarządzający lotniskami, które są wpisane do rejestru lotnisk cywilnych;
2) Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego;
3) podmioty, o których mowa w art. 84 ust. 6 Ustawy prawo lotnicze
Konsultacje społeczne:
Projekt rozporządzenia zostanie skonsultowany z następującymi podmiotami:
1) Przedsiębiorstwo Państwowe „Porty Lotnicze”, ul. Żwirki i Wigury 1, 00-906 Warszawa;
2) Port Lotniczy Bydgoszcz SA, ul. Grodzka 12, 85-109 Bydgoszcz;
3) Port Lotniczy Gdańsk im. Lecha Wałęsy, ul. Słowackiego 200, 80-298 Gdańsk;
4) Górnośląskie Towarzystwo Lotnicze S.A., al. Korfantego 38, 40-161 Katowice;
5) Międzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawła II Kraków-Balice Sp. z o.o., 
ul. Kpt. M. Medweckiego 1, 32-083 Balice;
6) Port Lotniczy Poznań-Ławica sp. z o.o., ul. Bukowska 285, 60-189 Poznań;
7) Port Lotniczy Łódź im. Władysława Reymonta Sp. z o.o., ul. Gen. S. Maczka 35, 
Łódź 94-328;
8) Port Lotniczy „Rzeszów - Jasionka" Sp. z o.o., Jasionka 942, 36-002 Jasionka;
9) Port Lotniczy Szczecin-Goleniów im. NSZZ Solidarność, Glewice, 72-100 Goleniów;
10) Port Lotniczy Wrocław S.A., ul. Skarżyńskiego 36, 54-530 Wrocław;
11) Port Lotniczy Zielona Góra-Babimost, skr. poczt. 4, 66-110 Babimost;
12) Port Lotniczy Mazury sp. z o.o., Lotnisko Mazury w Szymanach, 12-100 Szczytno;
13) Mazowiecki Port Lotniczy, Warszawa-Modlin, Sp. z o.o., ul. Gen. Wiktora Thommee 1A, 
05-105 Nowy Dwór Mazowiecki;
14) Port Lotniczy Lublin S.A., ul. Jana Hempla 6, 20-008 Lublin;
15) Port Lotniczy Radom S.A., ul. Żeromskiego 86, 26-600 Radom;
16) Związek Regionalnych Portów Lotniczych, ul. Gen. Maczka 35, 94-328 Łódź;
17) Polska Agencja Żeglugi Powietrznej, ul. Wieżowa 8, 02-147 Warszawa;
18) PLL LOT S.A, ul. 17 Stycznia 39, 00 -906 Warszawa;
19) Euro LOT S.A, 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa;
20) Lotnicze Pogotowie Ratunkowe, ul. Księżycowa 5, 01-934 Warszawa;
21) Aeroklub Polski, ul. 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa;
22) Aeroklub Białostocki, ul. Ciołkowskiego 2, 15-602 Białystok;
23) Aeroklub Warmińsko-Mazurski, ul. Sielska 34, 10-802 Olsztyn;
24) Aeroklub Elbląski, ul. Lotnicza 86, 82-300 Elbląg;
25) Aeroklub Gliwicki, Gliwice-Lotnisko, 44-100 Gliwice;
26) Aeroklub Rybnickiego Okręgu Węglowego, ul. Żorska 332, 44-200 Rybnik;
27) Aeroklub Kujawski, ul. Toruńska 160, 88-100 Inowrocław;
28) Aeroklub Jeleniogórski, ul. Łomnicka-Lotnisko, 58-500 Jelenia Góra;
29) Aeroklub Śląski, Lotnisko Muchowiec, 40-271 Katowice;
30) Aeroklub Krainy Jezior, Lotnisko Kętrzyn, 11-400 Kętrzyn;
31) Aeroklub Słupski, ul. Kilińskiego 11, 76-200 Słupsk;
32) Aeroklub Podkarpacki, ul. Żwirki i Wigury 9, 38-400 Krosno;
33) Aeroklub Włocławski, Lotnisko Kruszyn, 87-853 Kruszyn;
34) Aeroklub Poznański, Lotnisko Kobylnica, 62-006 Kobylnica;
35) Aeroklub Zagłębia Miedziowego, ul. Spacerowa 9, 59-301 Lubin;
36) Aeroklub Podhalański, 33-314 Łososina Dolna;
37) Aeroklub Ostrowski, Lotnisko Michałków, 63-400 Ostrów Wielkopolski;
38) Aeroklub Nowy Targ, ul. Lotników 1, 34-400 Nowy Targ;
39) Aeroklub Opolski, Polska Nowa Wieś Lotnisko, 46-070 Komprachcice;
40) Aeroklub Krakowski, Lotnisko Pobiednik Wielki, 32-126 Igołomnia;
41) Aeroklub Radomski, Lotnisko Piastów, 26-660 Jedlińsk;
42) Aeroklub Ziemi Piotrkowskiej, ul. Przemysłowa 48, 97-300 Piotrków Trybunalski;
43) Aeroklub Ziemi Lubuskiej, ul. Skokowa 18, 66-015 Przylep;
44) Aeroklub Lubelski, Lotnisko Motycz, 21-030 Motycz;
45) Aeroklub Suwalski, ul. Wojczyńskiego 1, 16-400 Suwałki;
46) Aeroklub Szczeciński, ul. Przestrzenna 10, 70-800 Szczecin;
47) Aeroklub Pomorski, ul. 4 Pułku Lotniczego 17, 87-100 Toruń;
48) Aeroklub Stalowolski, Lotnisko Turbia, 39-430 Zbydniów;
49) Aeroklub Ziemi Zamojskiej, Lotnisko Mokre, 22-400 Zamość;
50) Aeroklub Bielsko-Bialski, ul. Cieszyńska 321, 43-300 Bielsko-Biała;
51) Centrum Usług Logistycznych, "Lotnisko Warszawa - Babice", ul. Gen. Bryg. Sylwestra Kaliskiego 57, 01-476 Warszawa;
52) Prezydent Miast Krosna, Urząd Miasta Krosno, ul. Lwowska 28A, 38-400 Krosno;
53) PZL - Mielec Cargo Sp z o.o ul. Wojska Polskiego 3, 39-300 Mielec;
54) WSK "PZL-Świdnik" S.A., ul. Kolejowa 3, 21-040 Świdnik;
55) Ośrodek Kształcenia Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej, Rzeszów - Jasionka 915, 
36-001 Trzebownisko;
56) Strefa Aktywności Gospodarczej Sp. z o.o., Al. Rzeczypospolitej 116, 59-220 Legnica;
57) Lotnisko Bagicz Spółka z o.o., Bagicz 10, 78-111 Ustronie Morskie;
58) Szefostwo Służby Ruchu lotniczego Sił Zbrojnych RP, ul. Żwirki i Wigury 1C, 
00-909 Warszawa;
59) Lotnicza Amatorska Federacja Rzeczypospolitej Polskiej, ul. Orła Białego 12, Borne Sulinowo.
60) Stowarzyszenie Inżynierów i Techników Pożarnictwa (SITP), ul. Świętokrzyska 14a pok. 132, 134, 00-050 Warszawa;
61) Stowarzyszenie Pożarników Polskich, ul. Jagiellońska 88, 00-992 Warszawa;
62) Zarząd Główny Związku Ochotniczych Straży Pożarnych RP,  ul. Oboźna 1,  00-340 Warszawa;
63) Stowarzyszenie Lotniskowych Służb Ratowniczo Gaśniczych Airport Katowice, ul. Wolności 90,  42-625 Ożarowice;
64) Niezależny Samorządny Związek Zawodowy Pracowników Pożarnictwa, ul. Podchorążych 38, 00-463 Warszawa;
65) Związek Zawodowy Strażaków Florian, ul. Podchorążych 38, 00-463 Warszawa;
66) Krajowa Sekcja Pożarnictwa NSZZ ”Solidarność”, ul. Podchorążych 38, 00-914 Warszawa;

67) Związek Zawodowy Pracowników Służb PAŻP, ul. Wieżowa 8, 02-157 Warszawa.

W ramach konsultacji społecznych projekt zostanie zamieszczony na stronie internetowej Urzędu Lotnictwa Cywilnego.
Wpływ na sektor finansów publicznych, w tym budżet państwa i budżety jednostek samorządu terytorialnego - rozporządzenie bezpośrednio nie będzie powodowało skutków finansowych dla sektora finansów publicznych. 
Wpływ na rynek pracy – przepisy rozporządzenia regulują i porządkują kwestie dotyczące działalności lotnisk, w zakresie ratownictwa i ochrony przeciwpożarowej, co powinno znacznie poprawić ich funkcjonowanie i rozwój oraz powstawanie nowych lotnisk, w tym zwłaszcza użytku publicznego o ograniczonej certyfikacji i użytku wyłącznego, które mają wpływ na rozwój regionalny.
Wpływ na konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorczość, w tym na funkcjonowanie przedsiębiorstw – projektowana regulacja nie będzie miała negatywnego wpływu na konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorczość, w tym na funkcjonowanie przedsiębiorstw. Wdrożenie rozwiązań zawartych w rozporządzeniu wpłynie pozytywnie na rozwój lotnisk, poprawę standardów lotniczych, udoskonalenie organizacji i funkcjonowanie lotnisk, co powinno tym samym zwiększyć bezpieczeństwo operacji lotniczych.
Wpływ na sytuację i rozwój regionalny – wdrożenie przepisów dotyczących lotnisk o ograniczonej certyfikacji oraz użytku wyłącznego umożliwi lotniskom uzyskanie wpisu do rejestru lotnisk cywilnych. Wpłynie to na poprawę standardów na lotniskach i ich pozytywny rozwój, który również będzie pozytywnie oddziaływał na sytuację i rozwój regionalny.
�) Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje działem administracji rządowej – transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporządzenia Prezesa Rady Ministrów z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie szczegółowego zakresu działania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248, poz. 1494).





2) Niniejsze rozporządzenie było poprzedzone rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 12 września 2005 r. w sprawie przygotowania lotnisk do sytuacji zagrożenia oraz lotniskowych służb ratowniczo-gaśniczych  (Dz. U. Nr 197 poz. 1634, z późn. zm.), które na podstawie art. 18 ustawy z dnia 30 czerwca 2011 r. o zmianie ustawy – Prawo lotnicze oraz niektórych innych ustaw (Dz. U. Nr 170, poz. 1015) utraciło moc z dniem wejścia w życie niniejszego rozporządzenia.








