Projektz 17.12.2012 .
ROZPORZADZENIE

MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ"

w sprawie czasu pelnienia czynnosei lotniczych cztonkow zaldg statkow powietrznych w
przewozie lotniczym przy uzyciu $miglowca oraz w smiglowcowej stuzbie ratownictwa

medycznego

Na podstawie art. 103¢ ustawy z dnia 3 lipca 2002 1. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 1. poz.
9331 951) zarzadza sig, co nastepuje:

Rozdzial 1

Przepisy ogélne
§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1) maksymalny okres peinienia czynnosci lotniczych;
2) przerwy w pelnieniu czynnosci lotniczych;
3} okresy wypoczynku nalezne w zwigzku z pelnieniem czynnosci lotniczych;
4} ograniczenia czasu lotu;
5) formy pelnienia gotowosci oraz warunki ich wliczania do czasu pracy
— w odniesieniu do czlonkéw zaldg statkéw powietrznych w przewozie lotniczym przy uZyciu

$miglowca oraz w §miglowcowej stuzbie ratownictwa medycznego.
§ 2. llekroé¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:
1) bazie macierzystej — rozumie sig¢ przez to baze operacyjng wskazang czlonkowi zalogi

przez operatora jako baza, z ktorej czlonek zalogi rozpoczyna 1 w kidrej konczy prace,

oraz w kiorej operator zazwyczaj nie odpowiada za zakwaterowanic danego czlonka

 Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § |
ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Minisiréw z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie szczegblowego zakresu dziatania
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248, poz. 1494 oraz z 2012 r. poz. 1396).



zalogi;

2) bazie operacyjnej — rozumie si¢ przez to lotnisko lub ladowisko, na ktérym moga
bazowaé lub dyzurowac zalogi i §miglowce operatordw lotniczych;

3) czlonku zalogi — rozumie sig przez to osobg, ktora w zakresie swoich obowigzkow
wykonuje czynnosci lotnicze na pokladzie statku powietrznego w trakceie lotu;

4} czlonku zalogi HEMS — rozumie si¢ przez to czlonka personelu technicznego
przydzielonego do lotu HEMS w celu zajgcia sie osobg potrzebujaca pomocy medycznej
na pokladzie smiglowca oraz do pomocy pilotowi podczas wykonywania zadania;

5) gotowosci w warunkach domowych - rozumie si¢ przez to czas, w trakcie ktorego cztonek
zatogi przebywajacy w miejscu nie wskazanym przez operatora (zazwyczaj w domu)
pozostaje w gotowosci do odbioru przydzialu lotu, przemieszczania sig w celu zajecia
stanowiska lub podjecia innych obowiazkdéw bez przerywania okresu wypoczynku;

6) gotowosci w bazie operacyjnej albo innym miejscu wskazanym przez operatora — rozumic
sig przez to czas, w trakcie ktdrego operator czlonek zalogi pozostaje w gotowosci do
odbioru przydziatu lotu i rozpoczgeia operaci lotniczej;

7) HEMS — rozumie si¢ przez to smiglowcows stuzbe ratownictwa medycznego;

8) locie HEMS - rozumie sig¢ przez to lot $miglowcem wykonujacym lot na podstawie
specyfikacji operacyjnych zawartych w certyfikacie przewoznika lotniczego (AOC),
wydanego dia $Smiglowcowej stuzby ratownictwa medycznego, majacy na celu udzielenie
pomocy medycznej w naglej potizebie, w przypadku gdy niezbedny jest bezzwloczny i
szybki przewdz, w szczegolnosei:

a} personelu medycznego,
b) $rodkdéw medycznych, sprzgtu, krwi, organdéw ludzkich, lekdw lub
¢) chorych lub rannych oraz innych oséb, ktérych to bezposrednio dotyczy;

9) odcinku — rozumie si¢ przez to pojedynczy lot obejmujacy start 1 ladowanie, podczas
ktorego czlonek zatogi wykonuje czynnosci lotnicze;

10) operatorze — rozumie si¢ przez to osobg fizyczna lub osobg prawna uzytkujaca lub
oferujaca uzytkowanie co najmmiej jednego $migloweca;

11) okresie pelnienia czynnoéci lotniczych (FDP) — rozumie sig przez to okres czasu, w
trakcie ktorego czlonek zalogi pelni czynnosci lotnicze, Okres ten rozpoczyna si¢ w

chwili, gdy operator wymaga od czlonka zalogi zgloszenia si¢ do lotu lub serii lotow, a



koniczy wraz z zakornczeniem ostatniego lotu, w czasie ktérego pelni on obowiazki
czlonka zalogi;

12) okresie wypoczynku — rozumie si¢ przez to nieprzerwany 1 okreslony okres czasu, w
trakcie ktorego czlonek zatogi jest wolny od wszystkich obowigzkows;

13) pracy — rozumie si¢ przez to kazde zadanie, czynnos¢, obowiazek, jaki czlonek zalogi
musi wykonaé w zakresie przewozu lotniczego;

14) przerwie — rozumie si¢ przez to okres wolny od obowiazkow, liczony jako czas pracy,

krotszy od okresu minimalnego wypoczynku.

Rozdzial 2
Okres pelnienia czynnosci lotniczych przez czlonkoéw zalég w przewozie lotniczym przy

uzyciu $migloweow

§ 3.1. Maksymalny okres peinienia czynno$ci lotniczych (FDP) przez czlonkow zalog w
przewozie lotniczym przy uzyciu $miglowcodw wynosi 12 godzin.

2. Poczawszy od trzeciego odcinka lotu, okres ten ulega skroceniu o 30 minut dla kazdego
odcinka, przy czym maksymalne catkowite skrécenie wynosi 2 godziny.

3. Przepis ust. 2 nie stosuje si¢ do lotéw HEMS.

4. Ograniczenia okresu pelnienia czynnosci lotniczych (FDP) i czasu lotu okresla zalacznik do

rozporzadzenia.

§ 4. 1. Jezeli czas pracy jest przedziclony planowana i uwzgledniona w rozkladzie lotow przerwa,
to okres pelnienia czynnoscei lotniczych (FDP) okreslony w zalaczniku do rozporzadzenia ulega

przedluzeniu w nastgpujacy sposob:
1} przerwa wynoszgca 3 - 6 godzin 59 minut - przedtuZenie o 1/2 czasu przerwy;

2) przerwa wynoszgca 7 - 9 godzin 59 minut - przedluzenie o 2/3 czasu przerwy albo 14

czasu przerwy, jezell przerwa nastapila pomigdzy godzing 20% a 8% czasu lokalnego.



2. Przedluzenie okresu pehienia czynnosci lotniczych (FDP), o ktérym mowa w ust. 1, przed
przerwa 1 po przerwie, nie moze przekracza¢ 8 godzin, a przediuzony w ten sposob okres

pelnienia czynnosci lotniczych (FDP) nie moze by¢ diuzszy mz 18 godzin.

3. W czasie jednego okresu pelnienia czynnosci lotniczych (FDP) moze nastapi¢ tylko jedna

przerwa.

§ 5. W przypadku szczegdinych okolicznosei, ktore doprowadzityby do znacznego zmgczenia,
dowddca statku powietrznego, po zasiggnigciu opinii pozostalych cztonkéw zalogi, skraca, ze
wzgledu na bezpieczenstwo, rzeczywisty okres pemienia czynno$ci lotniczych (FDP) lub

zwigksza okres wypoczynku.

§ 6. 1. Czas przerwy czlonka zalogi statku powietrznego wchodzacego w sklad personelu
lotniczego ze $rednig liczbg 6 lub wigcej ladowan w ciage godziny, powinien wynosié¢ co
najmniej 30 minut na kazde 3 godziny petnienia czynnosci lotniczych.

2. Przepisu ust. 1 nie stosyje si¢ do lotéw HEMS.

§ 7. 1. Minimalny okres wypoczynku czlonka zalogi przed rozpoczgciem pelnienia czynnosci
lotniczych (FDP), rozpoczynajacy sig w bazie macierzystej, odpowiada co najmniej diugosci
poprzedniego okresu pelnienia czynnosei lotniczych (FDP) lub 12 godzinom, w zaleznodci od
tego, ktory z tych okreséw jest diuzszy.

2. Minimalny okres wypoczynku czlonka zalogi przed rozpoczgeiem okresu pelnienia czynnodci
lotniczych (FDP) rozpoczynajacego sie poza bazg macierzysta, odpowiada co najmniej dhugosci
poprzedniego okresu pelnienia czynno$ci lotniczych lub 10 godzinom, w zaleznosci od tego,
ktory z tych okresow jest dluzszy. W przypadku minimalnego okiesu wypoczynku poza baza
macierzysts, operator zapewnia czlonkowi zalogi mozliwosé¢ 8 godzin snu w warunkach
hotelowych, uwzgledniajac potrzeby wynikajace z dojazdu do miejsca wypoczynku oraz inne
potrzeby fizjologiczne.

3. W przypadku lotéw HEMS minimalny okres wypoczynku czlonka zalogi przed rozpoczgciem
pelnienia czynnosci lotniczych (FDP) rozpoczynajacy si¢ w bazie macierzystej, jak i poza baza

macierzystg wynosi 8 godzin 30 minut, z zastrzeZeniem ograniczen, o ktérych mowa w § 11.



§ 8. 1. Gotowosé moze by¢ pelniona w:

1) warunkach domowych — czlonek zalogi powinien by¢ zdolny 1 gotowy do podjgcia

czynnosci lotniczych w czasie okreslonym przez operatora, ale nie krétszym niz 60 min;

2) bazie operacyjnej albo innym miejscu wyznaczonym przez operatora — cztonek zalogi

powinien by¢ zdolny i gotowy do podjgcia czynnoéci lotniczych niezwlocznie.

2. Gotowos$¢ pelniona w warunkach domowych jest wliczana do czasu pracy w wymiarze Y2

czasu pelnienia gotowoscl, z wylaczeniem pierwszych 4 godzin.

3. Gotowosé pelniona w bazie operacyjnej albo innym miejscu wyznaczonym przez operatora

jest wliczana do czasu pracy w catoscl.

4. Podczas pelnienia gotowosci w bazie operacyjnej albo lub inmym miejscu wyznaczonym przez
operatora, operator zapewnia cztonkowi zatogi spokojne 1 wygodne miejsce do jej wykonywania,

niedostepne dla 0séb postronnych.

5. Termin rozpoczecia 1 zakonczenia gotowosel zostaje okre§lony 1 ogloszony przez operatora z

wyprzedzeniem pieciodniowym w sposéb zwyczajowo przyjety w jego jednostee.
6. Maksymalny czas pelniongj gotowosdci wynosi w:

1} warunkach domowych — 8 godzin;

2) bazie operacyjnej albo innym migjscu wyznaczonym przez operatora — 12 godzin,
7. Wymagany okres gotowosei nie moze naruszac prawa cztonka zatogi do wypoczynku.

Rozdzial 3

Okres pelnienia czynnosci lotniczych w $miglowcowej stuzbie ratownictwa medycznego

§ 9. Maksymalny okres pelnienia czynnoéci lotniczych (FDP) czlonka zalogi w $miglowcowej
stuzbie ratownictwa medycznego wynosi 12 godzin w ciggu kolejnych 24 godzin, liczonych od

momentu rozpoczecia czynnosci.



§ 10. Przekroczenie okresu pelnienia czynnosci lotniczych (FDP) i czasu lotu w ciagu kolejnych
24 godzin moze nastapic za zgody dowddcey statku powietrznego w przypadku:

1) udziatu w akcji ratowniczej — o 2 godziny;

2) lotu z chorym lub rannym pacjentem do punktu opieki medycznej lub w celu dostarczenia

krwi, lub organéw ludzkich do przeszezepdw — o 2 godziny.

§ 11. W razie zaistnienia sytuacji stanu wyzszej koniecznosci zwiazanego z katastrofa naturalng
lub awaria techniczng noszgca znamiona kleski zywiotowe] lub stanem bezposredniego
zagrozenia zycia lub zdrowia znacznej liczby osob, do uznania dowodey statku powietrznego
nalezy decyzja o wykonaniu operacji lotniczej z przekroczeniem maksymalnego okresu pelnienia

czynnoscti lotniczych (FDP), o ktérym mowa w § 10.

§ 12. Minimalny okres wypoczynku po okresie petnienia czynnosci lotniczych (FDP) odpowiada
co najmniej dlugosci poprzedniego okresu petnienia czynnosci lotniczych (FDP) lub 8 godzinom

i 30 minutom, w zaleznosci od tego, ktory z tych okresow jest dluzszy.

§ 13. 1. Okres pelnienia gotowosci w bazie operacyjnej albo w innym miegjscu wyznaczonym
przez operatora obejmuje maksymalnie pigé kolejnych déb, w przeciggu ktérych wypelniane sa
obowigzki HEMS.

2. Okres pelnienia gotowosci w bazie operacyjnej albo w innym miejscu wyznaczonym przez
operatora , w ktérym zawarty jest okres wypoczynku krdtszy niz 10 godzin w ciggu kolejnych 24

godzin, moze obegjmowaé maksymalnie 3 kolejne doby.

§ 14.1. Okres pelnienia gotowosci w bazie operacyjnej albo w innym miejscu wyznaczonym
przez operatora nie moze przekraczac 15 godzin i 30 minut na dobe.

2. Okres gotowoéci petnionej w warunkach domowych nie moze przekraczaé § godzin.

§ 15. W przypadku szczegdlnych okolicznosci zaistnialych podczas pelnienia gotowosci
powodujgcych przedwezesne, zagrazajace bezpieczenstwu zmeczenie pilota, nie moze on podjaé

czynnosei lotniczych.



§ 16. Do spraw nieuregulowanych przepisami nini¢jszego rozdziatu stosuje si¢ odpowiednio

przepisy rozdziatu 2.

Rozdzial 4

Przepisy koncowe

§ 17. Rozporzadzenie wchodzi w Zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia®.

MINISTER TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ

2 Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 13 grudnia 2002 r. w sprawie czasu
pracy i wypoczynku czionkdw zalég statkéw powietrznych oraz kontrolerdw ruchu lotniczego. (Dz. U. Nr 219, poz. 1841), kidre
na podstawie art. 18 ustawy z dnta 30 czerwea 2011 r. o zmianie ustawy - Prawo lotnicze oraz niektdrych innych ustaw (Dz. U.
Nr 170, poz. 1015) w zakresie § 36-53 traci moc z dniem wejécia w zycie niniejszego rozporzadzenia.



Zatacznik do rozporzadzenia
Ministra Transpottu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej

zdma ..o (poz. ....)

Ograniczenia okresu pelnienia czynnosci lotniczych i czasu lotu

(nie dotyczy lotow HEMS)

Jeden pilot Dwich pilotow
Lokalny
czas startu | okres petnienia maksymalny | okres pelnienia maksymalny
czynnosci lotniczych | czas lotu czynnosci lotniczych czas lotu
0600—0659 9 godzin 6 godzin 10 godzin 7 godzin
0700_0759 10 godzin 7 godzin 11 godzin 8 godzin
0800—1359 10 godzin 7 godzin 12 godzin 8 godzin
14 21" |9 godzin 6 godzin 10 godzin 7 godzin
2200_0559 8 godzin 5 godzin 9 godzin 6 godzin




UZASADNIENIE

I. Cel wydania rozporzadzenia.

Projektowane rozporzadzenie stanowi realizacje upowaznienia ustawowego zawartego w
art. 103¢ ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r. poz. 933 i 951).
Delegacja ta zostala dodana do ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze na mocy
nowelizacji dokonanej ustawa z dnia 30 czerwca 2011 1. 0 zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz
niektdrych innych ustaw (Dz. U. Nr 170, poz. 1015). Zgodnie z art. 18 ustawy nowelizujace;
obowigzujace rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 13 grudnia 2002 r. w sprawie czasu
pracy i wypoczynku czlonkow zaldg statkéw powietrznych oraz kontroleréw ruchu lotniczego
(Dz. U. Nr 219, poz. 1841) traci moc najpdzniej z uplywem 18 miesigcy od dnia wejscia w zycie
ustawy zmieniajgeej.

Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze w swoim brzmieniu sprzed nowelizacji nie
przewidywala zréznicowania pomiedzy czasem pracy czlonkéw zaldg statkow powietrznych w
przewozic lotniczym przy uzyciu samolotu oraz czasem pracy czlonkéw zaldg w przewozie
lotniczym przy uzyciu smiglowca 1 w $miglowcowej sluzbie ratownictwa medycznego. Tekst
projektu w znacznej mierze opiera sig na rozwigzaniach wypracowanych i funkcjonujgcych w
praktyce. Projektowane rozporzadzenie, wobec zawgzonej delegacji w znowelizowanym art.
103¢ ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, objeto swym zakresem regulacje:

1) maksymalnego okresu pelnienia czynnodci lotniczych;

2) przerw w pelnieniu czynnosci lotniczych;

3) okreséw wypoczynku naleznych w zwiazku z pelnieniem czynnosci lotniczych;
4} ograniczen czasu lotu;

5} form pelnienia gotowosci oraz warunkow ich wliczania do czasu pracy

w odniesieniu do czlonkow zaldg smiglowcdw w przewozie lotniczym i w Smiglowcowe]
stuzbie ratownictwa medycznego. Celem projektowanego rozporzadzenia jest zachowanie
odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa operacji lotniczych 1 zapobiegania skutkom
skumulowanego zmeczenia czlonkdéw zaldg w przewozie lotniczym przy uzyciu smigtowca oraz
w $miglowcowej stuzbie ratownictwa medycznego.

Maksymalny okres pelnienia czynnosci lotniczych w projekcie okreslony zostal na



poziomie 12 godzin 1 uregulowany w § 3 1 § 9 projektu. Za przyjeciem 12 godzinnego
dopuszczalnego limitu okresu pelnienia czynnoéci lotniczych w stosunku do czlonkéw zalog
$miglowcdw w przewozie lotniczym przemawiaja czynniki zwiazane ze specyfika wykonywania
pracy na smiglowcach, czynniki fizjologiczne temu towarzyszace, przyjete okresy gotowosci
oraz diugoé¢ doby. W stosunku do czlonkéw zatogi w smiglowcowe) sluzbie ratownictwa
medycznego limit 12 godzin stanowi powtdrzenie § 36 aktualnie obowiazujacego rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 13 grudnia 2002 r. w sprawie czasu pracy 1 wypoczynku cztonkow
zatog statkow powietrznych oraz kontroleréw ruchu lotniczego.

Ograniczenia czasu lotu w stosunku do czlonkow zaldg $miglowcdéw w przewozie
lotniczym okreslone zostaly w zalgczniku do projektu rozporzadzenia (tabela nr 1). Przyjete w
zalagczniku limity godzin uzaleznione zostaly od lokalnego czasu startu, w powigzaniu z
odpowiadajacym mu limitem godzin wykonywania czynnoéci lotniczych w zaleznosci od faktu
wykonywania operacji przez 1 lub 2 pilotéw. Przyjecie powyzszego rozwiazania warunkowane
jest potrzebg zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa operacji lotniczych i wynika
z czymnikéw determinujacych fot. Do czynnikéw tych z pewnoscig nalezy poziom obcigZenia
towarzyszacy wykonywanym operacjom lotniczym (wigkszy w przypadku [ pilota), zwigzany z
intensywnos$cig zadan (ktére w znacznym stopniu obciaza¢ beda bardziej 1 pilota), mozliwoscia
wystapienia niespodziewanych sytuacji, towarzyszacemu temu stanowi napigcia lub zmeczenia,
albo obnizenia percepcji, czy tez okoliczno$ciami prowadzacymi do nieprawidlowej oceny, na co
w znacznym stopniu wplyw ma pora dnia. Dlatego tez, przyjete w projekcie uregulowania
kwestii ograniczen czasu lotu opieraja si¢ na sprawdzonych w praktyce rozwiazaniach aktualnie
obowigzujgcego rozporzadzenia (§ 48).

Ograniczenia czasu lotu w smigtowcowej stuzbie ratownictwa medycznego uregulowane
zostalty w § 10 projektu. Przyjete w nim rozwigzanic bazuje na rozwigzantu aktualnego
rozporzadzenia, Zasadnicza zmiana nastapila w stosunku do okreslenia limitu odnoszacego si¢ do
przekroczenia okresu petnienia czynnosci lotniczych (FDP) w przypadku lotu z chorym lub
rannym pacjentem do punktu opieki medycznej lub w celu dostarczenia krwi lub organéw
ludzkich do przeszezepow. Zrezygnowano z przyjgtego w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury
limitu 3 godzin na rzecz — 2 godzin. Rozwigzanie takie wynika ze specyfiki wykonywania
operacji HEMS. Czgste operacje ladowania, jak i startu w terenach przygodnych, wykonywane

co do zasady w zalodze jednoosobowej stanowia dla pilota zbyt duze obciazenie.



Przerwy w pelnieniu czynnosei lotniczych uregulowane zostaly w § 4 1 6 projektu.

Zasady ksztaltowania wypoczynku w zwigzku z pelnieniem czynnodci lotniczych zawarte
zostaly w § 7 1 § 12 projektu. Minimalny okres wypoczynku w stosunku do czlonkéw zalogi w
$miglowcowe] sluzbie ratownictwa medycznego (§ 7) bazuje na treSci § 40 aktualnie
obowiazujacego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 2002 r. w sprawie czasu pracy i
wypoczynku czlonkéw zalég statkdw powietrznych oraz kontroleréw ruchu lotniczego.
Natomiast w stosunku do czionkdéw zatdog Smiglowcow w przewozie lotniczym (§ 7 projektu)
jego diugosé zalezna jest od rozpoczecia FDP w bazie macierzyste) lub poza baza macierzysta.

Zasady ksztaltowania form gotowosci czlonkdw zaldog smiglowcéw w przewozie
lotniczym 1 w $miglowcowej stuzbie ratownictwa medycznego oraz warunkow ich wliczania do
czasu pracy zdefiniowane zostaly w § 8, 13 oraz 14 projektu. Przewidziane zostaly dwie formy
gotowosci: gotowos¢ pelniona w warunkach domowych oraz gotowos$¢ w bazie operacyjnej albo
w innym miejscu wyznaczonym przez operatora. Z uwagi na fakt, ze gotowo$¢ nie wigze sig z
aktywnym wykonywaniem pracy, wliczenie jej do czasu pracy w przypadku gotowosci pelnionej
w warunkach domowych ma walor stosunkowy (1/2 z wylaczeniem pierwszych czterech godzin).
W stosunku do gotowosci peinione] w bazie operacyjnej albo innym migjscu wyznaczonym przez
operatora zdecydowano si¢ na zaliczenie je] w calosci do czasu pracy.

Przyjecie rozporzadzenia w proponowanym ksztalcie pozwoli na bezpieczne i racjonalne
wykonywanie przez czlonkéw zaldég przewozu lotniczego przy uzyciu Smigtowca oraz w

smiglowcowej stuzbie ratownictwa medycznego.

W zwigzku z tym, ze ustawa z dnia 30 czerwcea 2011 r. 0 zmianie ustawy — Prawo lotnicze
oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. Nr 170, poz. 1015) wprowadzajaca upowaznienie dla
niniejszego rozporzadzenia, weszla w Zycie 18 wrzesnia 2011 r. rozporzadzenie powinno wej§¢
w zycie po uplywie 14 dni od dnia jego ogloszenia. Wejscie w Zycie projektowanych przepisow
nie wplynie na dzialalno$¢ uzytkownikéw statkow powietrznych, ktérych dotyczyé bedzie
rozporzadzenie w taki sposdb, aby zachodzila konieczno$é zastosowania dluzszego terminu
vacatio legis.

W zwiazku z art. 50 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr
157, poz. 1240, z pézn. zm.) projektodawca nie przewiduje, aby projektowane przepisy mialy

wplyw na sektor finanséw publicznych, w tym na zwigkszenie wydatkéw lub zmmnigjszenie



dochoddw jednostek sektora finansdéw publicznych.

Regulacje zawarte w projektowanym rozporzadzeniu nie stanowia przepisoéw
technicznych w rozumieniu rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie
sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239,
poz. 2039, z pézn. zm.), zatem nie podlega ono notyfikacji.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 20051 o dzialalnosci lobbingowe] w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pozn. zm.) projekt rozporzadzenia zostanie
udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa Transportu, Budownictwa i

Gospodarki Morskiej.

W opinii projektodawcdow, regulacja nie miesct sig¢ w zakresie przedmiotowym zagadnied
podlegajacych konsultacjom z Europejskim Bankiem Centralnym, zgodnie z art. 2 ust. 1 decyzji
Rady z dnia 29 czerwca 1998 1, (98/415/WE).

II. Ocena skutkéw regulacji (OSR).

1. Podmioty, na ktoére oddzialuje przedmiotowe rozporzadzenie:
1) posiadacze certyfikatu przewoznika lotniczego (AOC) wykonujacy przewozy lotnicze
przy uzyciu $migtowca;
2) czlonkowie zaldg statkdw powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu $miglowca
(personel lotniczy i1 pokladowy);
3) czlonkowie zalég w smiglowcowej stuzbie ratownictwa medycznego;

4) Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

2. Konsultacje spoleczne:
Projektowane rozporzadzenie zostanie skonsultowane z nastgpujacymi przedstawicielami
srodowiska lotniczego:

1) SPZOZ LOTNICZE POGOTOWIE RATUNKOWE,;

2) SALT AVIATION Sp. z 0.0,;



3) Helicopter.pl;

4) Lotnicze Przedsigbiorstwo Ustugowe Heliseco Sp. z 0.0,

5) Business Center Club - Zwigzek Pracodawcéow;

6) Forum Zwiazkéw Zawodowych;

7) Niezalezny Samorzadny Zwigzek Zawodowy ,,Solidarnosé;

8) Ogdlnopolski Zwigzek Zawodowy Pracownikdéw Linii Lotniczych RP;
9) Ogdlnopolskie Porozumienie Zwigzkow Zawodowych;

10) Polska Konfederacja Pracodawcéw Prywatnych — Lewiatan;

11) Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej;

12) Zwiazek Regionalnych Portéw Lotniczych;

13) Zwiazek Rzemiosta Polskiego;

14) Zwiazek Zawodowy Personelu Poktadowego PLL LOT S.A ;

15) Zwiazek Zawodowy Pilotéw Komunikacyjnych;

16) Zwiazek Zawodowy Pilotoéw Liniowych;

17) Zwigzek Zawodowy Pracownikéw PLL LOT S.A

18) Zwiazek Zawodowy Pracownikéw Shuzb Polskiej Agencji Zeglugi Powictrzne;.

3. Wplyw na sektor finanséw publicznych, w tym budzet pafistwa i budzety jednostek
samorzadu terytorialnego:
Proponowane rozwigzania nie begda mialy wplywu na koszty oraz efektywnos¢ funkcjonowania

sektora publicznego ani poziom kontroli administracji nad zarzadzaniem §rodkami publicznymi.

4, Wplyw na rynek pracy:

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia pozostanie bez wplywu na rynek pracy.
Proponowane zapisy nie maja wplywu na tworzenie nowych miejsc pracy, ani na mobilno$¢ sity
roboczej, podazy pracy w wymiarze geograficznym jak i jakosciowym, a pozwolg na zachowanie
na dotychczasowym poziomie elastycznodci funkcjonowania operatorow w przewozie lotniczym

przy uzyciu $miglowca oraz w $miglowcowej stuzbie ratownictwa.



5.Wplyw na konkurencyjno§¢ gospodarki i przedsigbiorczosé, w tym na funkcjonowanie
przedsiebiorcow.

Proponowane rozwigzania nie maja wplywu na stopien konkurencyjnosei, ani koszty pozyskania
kapitalu oraz nie zmieniajg procedur administracyjnych, pozwalaja natomiast pozostawié koszty

operacyjne oraz prowadzenie dziatalnosci na dotychczasowym poziomie.

6. Wplyw na sytuacje i rozwdj regionalny
Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bgdzie mialo wplywu na sytuacj¢ i rozwdj

regionalny.



