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dnia 25 kwietnia 2013

ROZPORZĄDZENIE

MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ
)
z dnia .................... 2013 r.

w sprawie warunków eksploatacji lotnisk

Na podstawie art. 83 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r. poz. 933, 951 i 1544 oraz z 2013 r. poz. 134) zarządza się, co następuje:
Rozdział 1
Przepisy ogólne
§ 1. Rozporządzenie określa warunki eksploatacji dla lotnisk:

1)
użytku publicznego:

a)
podlegających obowiązkowi certyfikacji zgodnie z art. 59a ust.1 pkt 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze,

b)
dla których Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego wydał decyzję o ograniczonej certyfikacji zgodnie z art. 59 a ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze;

2)
użytku wyłącznego, o których mowa w art. 59 a ust. 7 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze.

§ 2.  Ilekroć w rozporządzeniu jest mowa o:

1)
AIP – (aeronautical information publication) – należy przez to rozumieć zbiór informacji lotniczych AIP-Polska;

2)
AIS – (aeronautical information service) – należy przez to rozumieć służbę informacji lotniczej, o której mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 132 ustawy;

3)
ARP – (Aerodrome reference point) – należy przez to rozumieć punkt odniesienia lotniska określający geograficzną lokalizację lotniska;

4)
DOPL – należy przez to rozumieć służbę dyżurnego operacyjnego portu lotniczego;

5)
ILS – (instrument landing system) – należy przez to rozumieć system lądowania według wskazań przyrządów;

6)
INOPL – należy przez to rozumieć instrukcję operacyjną lotniska, o której mowa w art. 82 pkt 1 ustawy;

7)
KRN – należy przez to rozumieć służbę koordynatora ruchu naziemnego (marshaller);

8)
lotnisku certyfikowanym – należy przez to rozumieć lotnisko podlegający obowiązkowi certyfikacji, o którym mowa w art. 59a ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze;

9)
lotnisku kontrolowanym – należy przez to rozumieć lotnisko, na którym jest zapewniana TWR;

10)
lotnisku o ograniczonej certyfikacji – należy przez to rozumieć lotnisko dla którego Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego wydał decyzję, o której mowa w art. 59a ust. 2;

11)
LVP – (low visibility procedures) – należy przez to rozumieć procedury w warunkach ograniczonej widzialności, stosowane na lotnisku w celu zapewnienia bezpieczeństwa wykonywanych operacji podejścia do lądowania: poniżej standardu w kategorii I, poza standardem kategorii II, w kategorii II i III oraz startów w warunkach ograniczonej widzialności (LVTO - low visibility take-off operation),

12)
NOTAM – należy przez to rozumieć wiadomość rozpowszechnianą za pomocą środków telekomunikacyjnych, zawierającą informacje na temat ustanowienia, stanu lub zmian urządzeń lotniczych, służb, procedur, oraz informacji o niebezpieczeństwie, których znajomość we właściwym czasie jest istotna dla personelu związanego z operacjami lotniskowymi;

13)
operacjach lotniskowych – należy przez to rozumieć start albo lądowanie statku powietrznego, w których za początek operacji uważa się odpowiednio uruchomienie silnika albo silników, a za zakończenie wyłączenie silnika albo silników;

14)
płycie postojowej – należy przez to rozumieć wyznaczoną powierzchnię na lotnisku przeznaczoną do zatrzymywania i postoju statków powietrznych w celu przyjmowania pasażerów na pokład lub jego opuszczania, załadunku towarów lub poczty, tankowania paliwa oraz przeprowadzania czynności obsługowych;

15)
polu manewrowym – należy przez to rozumieć część lotniska przeznaczoną do startu, lądowania i kołowania statków powietrznych, z wyłączeniem płyt postojowych;

16)
pomocach wzrokowych – należy przez to rozumieć elementy infrastruktury lotniska w postaci oznakowania poziomego dróg startowych, dróg kołowania i płyt postojowych, znaków pionowych, świateł, wskaźników kierunku wiatru, wzrokowego systemu dokowania statków powietrznych oraz oznakowania przeszkód lotniczych;

17)
Prezesie Urzędu – należy przez to rozumieć Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego;

18)
PRN – należy przez to rozumieć pole ruchu naziemnego, czyli część lotniska przeznaczoną do startu, lądowania i kołowania statków powietrznych składającą się z pola manewrowego i płyt postojowych;

19)
SMS – (safety management system) – należy przez to rozumieć system zarządzania bezpieczeństwem - oznaczający systemowe podejście do zarządzania bezpieczeństwem, które uwzględnia niezbędną strukturę organizacyjną, podział zadań i odpowiedzialności, politykę bezpieczeństwa oraz procedury postępowania;

20)
SNOWTAM – należy przez to rozumieć NOTAM oddzielnej serii, zawiadamiający, przy użyciu specjalnego formularza, o zaistnieniu lub usunięciu warunków niebezpiecznych w obrębie PRN, spowodowanych przez śnieg, lód lub topniejący śnieg;

21)
stanowisku postojowym – należy przez to rozumieć miejsce na płycie postojowej wyznaczone do postoju lub parkowania statku powietrznego;
22)
TWR – (aerodrome control tower) – należy przez to rozumieć organ ustanowiony do zapewnienia służby kontroli ruchu lotniczego dla ruchu lotniskowego;

23)
ustawie – należy przez to rozumieć ustawę z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze.

Rozdział 2

Organizacja i zarządzanie lotniskiem certyfikowanym

§ 3. 1. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym ustanawia przejrzystą strukturę organizacyjną i system zarządzania lotniskiem oraz określa wyraźny podział zadań i obowiązków kadry kierowniczej, komórek organizacyjnych oraz pracowników lotniska.
2. W ramach SMS zarządzający lotniskiem certyfikowanym opracowuje i zamieszcza w INOPL politykę bezpieczeństwa, która:

1)
opisuje zakres odpowiedzialności kadry kierowniczej i pracowników w zakresie bezpieczeństwa;

2)
zawiera oświadczenie o zapewnieniu odpowiednich środków dla realizacji celów związanych z bezpieczeństwem;

3)
zawiera zobowiązanie zarządzającego lotniskiem do ciągłego polepszania stanu bezpieczeństwa.
3. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym zapewnia, że personel lotniska, w tym personel podmiotów zewnętrznych prowadzących działalność na lotnisku, zna politykę bezpieczeństwa oraz zadania i obowiązki realizowane w ramach SMS w zakresie, który ich dotyczy.
§ 4. 1.  Zarządzający lotniskiem certyfikowanym powołuje pełnomocnika do spraw systemu zarządzania bezpieczeństwem, zwanego dalej „pełnomocnikiem ds. SMS”.

2. Pełnomocnik ds. SMS na lotnisku certyfikowanym:

1)
opiniuje zmiany techniczne i eksploatacyjne na lotnisku w zakresie ich wpływu na bezpieczeństwo operacji lotniskowych;

2)
opiniuje plan bezpieczeństwa prac, o którym mowa w § 41;

3)
przeprowadza audyty i inspekcje bezpieczeństwa w służbach lotniskowych i komórkach organizacyjnych lotniska;

4)
kieruje pracami komórki, o której mowa w § 5 ust. 2;

5)
koordynuje prace lokalnego zespołu do spraw bezpieczeństwa lotniskowego, o którym mowa w § 6;

6)
kieruje pracami zespołu, o którym mowa w § 7;

7)
przeprowadza identyfikację zagrożeń, o której mowa w § 8 ust. 1;

8)
dokonuje analizy ryzyka, o której mowa w § 8 ust. 3;

9)
odpowiada za organizację obowiązkowego systemu zgłaszania zdarzeń lotniczych na lotnisku;

10)
tworzy i nadzoruje system dobrowolnego zgłaszania okoliczności mogących mieć wpływ na bezpieczeństwo operacji lotniskowych, o którym mowa w § 10;

11)
odpowiada za nadzór nad szkoleniami, o których mowa w § 11.

3. Pełnomocnik ds. SMS podlega bezpośrednio zarządzającemu i nie może w strukturze jednostki zarządzającej lotniskiem sprawować innej funkcji kierowniczej, z zastrzeżeniem § 5 ust 2.

4. Pełnomocnik ds. SMS powinien posiadać:

1)
co najmniej dwuletnie doświadczenie operacyjne w pracy na części lotniczej lotniska;

2)
ukończone szkolenie z zakresu SMS obejmujące zagadnienia związane z:

a)
identyfikacją zagrożeń,

b)
analizą ryzyka,

c)
badaniem zdarzeń lotniczych,

d)
obiegiem informacji mających kluczowe znaczenie dla zarządzania bezpieczeństwem.

§ 5. 1 Zarządzający lotniskiem certyfikowanym zapewnia pełnomocnikowi ds. SMS warunki umożliwiające wykonywanie obowiązków w PRN oraz dostęp do dokumentów związanych z bezpieczną eksploatacją lotniska.

2. Jeżeli jest to konieczne dla zapewnienia efektywności działań związanych z SMS zarządzający lotniskiem certyfikowanym może powołać komórkę wewnętrzną kierowaną przez pełnomocnika ds. SMS.

§ 6. 1. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym powołuje lokalny zespół do spraw bezpieczeństwa lotniskowego, o którym mowa w art. 68 ust. 2 pkt 11 ustawy, w skład którego wchodzą przedstawiciele służb lotniskowych i podmiotów wykonujących zadania w części lotniczej lotniska, w tym przedstawiciele:

1)
agentów obsługi naziemnej;

2)
użytkowników lotniska;

3)
służb ochrony;

4)
służb ruchu lotniczego.

2. Lokalny zespół do spraw bezpieczeństwa lotniskowego spotyka się nie rzadziej niż raz na kwartał i zajmuje się:

1)
wymianą informacji na temat okoliczności mających wpływ na bezpieczeństwo operacji lotniskowych;

2)
uzgadnianiem, przygotowanej przez pełnomocnika ds. SMS, identyfikacji zagrożeń związanych z wystąpieniem okoliczności mających wpływ na bezpieczeństwo operacji lotniskowych;

3)
uzgadnianiem przedłożonej przez pełnomocnika ds. SMS analizy ryzyka zidentyfikowanych zagrożeń;

4)
formułowaniem zaleceń i terminu ich realizacji dla poszczególnych służb lotniskowych i jednostek organizacyjnych działających na operacyjnej części lotniska, wynikających z przeprowadzonej identyfikacji zagrożeń i analizy ryzyka;

5)
weryfikacją wykonania wcześniejszych zaleceń ze spotkań wydanych przez lokalny zespół do spraw bezpieczeństwa lotniskowego;

6)
analizą możliwości wystąpienia na lotnisku zdarzeń lotniczych mających miejsce na innych lotniskach, zakończonych propozycją działań zapobiegawczych.

3. W przypadku braku zrealizowania zaleceń, o których mowa w ust. 2 pkt 4, pełnomocnik ds. SMS informuje o tym zarządzającego lotniskiem.

4. Ze spotkań lokalnego zespołu do spraw bezpieczeństwa lotniskowego pełnomocnik ds. SMS sporządza sprawozdanie, które przedstawia zarządzającemu lotniskiem certyfikowanym.

§ 7. 1.  Zarządzający lotniskiem certyfikowanym, w ramach SMS, powołuje zespół mający za zadanie wyjaśnianie przyczyn i okoliczności sytuacji zagrażających bezpieczeństwu operacji lotniskowych.

2. Pracom zespołu przewodniczy pełnomocnik ds. SMS, który ustala każdorazowo skład zespołu i zasady jego pracy w porozumieniu z zarządzającym tym lotniskiem.

3. Zespół prowadzi postępowania mające na celu wyjaśnienie zaistniałych zdarzeń mających wpływ na bezpieczeństwo operacji lotniskowych nawet, jeżeli Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych prowadzi badania w tej sprawie.

4. Zespół przedstawia zarządzającemu lotniskiem certyfikowanym propozycje działań profilaktycznych.

5. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym powinien prowadzić ewidencję podjętych działań profilaktycznych oraz ocenić ich wpływ w kategorii skuteczności na bezpieczeństwo operacji lotniskowych.

§ 8. 1.  Pełnomocnik ds. SMS prowadzi proces identyfikacji zagrożeń w oparciu o informacje pochodzące z:

1)
systemu obowiązkowego zgłaszania zdarzeń, o którym mowa w art. 135a ustawy;

2)
systemu dobrowolnego zgłaszania okoliczności mogących mieć wpływ na bezpieczeństwo operacji lotniskowych, o którym mowa w § 10;

3)
spotkań lokalnego zespołu do spraw bezpieczeństwa lotniskowego;

4)
prac zespołu, o którym mowa w § 7;

5)
audytów i inspekcji służb lotniskowych;

6)
własnych obserwacji;
7)
z innych źródeł.

2.  Proces identyfikacji zagrożeń powinien polegać na wskazaniu czynnika mającego negatywny wpływ na bezpieczeństwo operacji lotniskowych.

3.  Pełnomocnik ds. SMS przeprowadza analizę ryzyka polegającą na określeniu prawdopodobieństwa wystąpienia oraz skali dotkliwości możliwych skutków:

1)
wystąpienia zdarzeń mających wpływ na bezpieczeństwo operacji lotniskowych, w oparciu o zidentyfikowane zagrożenia;

2)
planowanych zmian mających wpływ na bezpieczeństwo operacji lotniskowych.

§ 9. Pełnomocnik ds. SMS przeprowadza weryfikację stanu bezpieczeństwa polegającą na ustaleniu, czy nie pojawił się nowy czynnik mający negatywny wpływ na bezpieczeństwo, lub nie zmieniła się skala jego oddziaływania, w terminie nie rzadziej niż raz na 12 miesięcy dla następujących zagrożeń:

1)
wypadnięcie statku powietrznego z drogi startowej lub przyziemienie statku powietrznego przed drogą startową;

2)
wtargnięcia nieuprawnionych osób, pojazdów lub statków powietrznych na drogę startową;

3)
pojawienie się zwierzyny w PRN i zderzeń statków powietrznych z ptakami.
§ 10. 1. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym tworzy system dobrowolnego zgłaszania okoliczności mogących mieć wpływ na bezpieczeństwo operacji lotniskowych.

2. W ramach systemu, o którym mowa w ust. 1, powinna być zapewniona możliwość zgłaszania informacji dotyczących sytuacji mogących mieć wpływ na bezpieczeństwo operacji lotniskowych bez konieczności podawania danych osobowych.

3. Wszystkie zgłoszenia powinny być przekazywane do pełnomocnika ds. SMS.

4. W przypadku podania danych osobowych przez osobę zgłaszającą za pomocą systemu, o którym mowa w ust. 1, system powinien zapewniać poufność tych danych oraz dostęp do nich pełnomocnikowi ds. SMS.

§ 11. 1. Osoby zajmujące stanowiska kierownicze na lotnisku certyfikowanym oraz osoby wykonujące obowiązki w części lotniczej lotniska przechodzą szkolenie z zakresu SMS.

2. Szkolenie z zakresu SMS dla osób wykonujących zadania w części lotniczej lotniska obejmuje:

1)
podstawowe zasady zarządzania bezpieczeństwem;

2)
polityka bezpieczeństwa oraz standardy bezpieczeństwa;

3)
znaczenie realizacji polityki bezpieczeństwa oraz wymaganych procedur, które tworzą część SMS;

4)
organizacja, rola i odpowiedzialność pracowników w zakresie bezpieczeństwa;

5)
historia zdarzeń zagrażających bezpieczeństwu na lotnisku, łącznie z ich zidentyfikowanymi przyczynami;

6)
wymóg ciągłej oceny realizacji założeń bezpieczeństwa w organizacji;

7)
zgłaszanie wypadków i incydentów lotniczych oraz dostrzeganych zagrożeń;

8)
komunikacja dotycząca zagadnień bezpieczeństwa;

9)
metody uzyskiwania informacji i komunikacji dla potrzeb rozpowszechniania informacji dotyczących bezpieczeństwa;

10)
audyty bezpieczeństwa;

11)
promocja bezpieczeństwa i rozpowszechniania informacji dotyczących bezpieczeństwa;

12)
struktura dobrowolnego systemu zgłaszania okoliczności mogących mieć wpływ na bezpieczeństwo operacji lotniskowych.

3. Szkolenie dla osób zajmujących kierownicze stanowiska na lotnisku certyfikowanym obejmuje:

1)
zasady funkcjonowania systemu zarządzania bezpieczeństwem;

2)
zadania i obowiązki osób zajmujących kierownicze stanowiska na lotnisku certyfikowanym w dziedzinie bezpieczeństwa;

3)
badanie zdarzeń mających wpływ na bezpieczeństwo;

4)
monitorowanie realizacji zaleceń bezpieczeństwa.

§ 12. 1. W celu zapewnienia ciągłego i sprawnego działania lotniska oraz warunków do bezpiecznego wykonywania operacji lotniskowych, zarządzający lotniskiem certyfikowanym zapewnia funkcjonowanie:

1)
DOPL;

2)
KRN;

3)
służby eksploatacji i utrzymania lotniska;

4)
lotniskowej służby ratowniczo-gaśniczej, o której mowa w art. 84 ust. 2 pkt 3 ustawy.

2. Służby, o których mowa w ust. 1, zwane dalej „służbami lotniskowymi”, zapewniane są przynajmniej w godzinach otwarcia lotniska.

§ 13. 1. Do zadań DOPL należy:

1)
prowadzenie inspekcji PRN w celu sprawdzenia stanu lotniska i oceny warunków do wykonywania operacji lotniskowych;

2)
zgłaszanie do AIS wniosków o wydanie NOTAM lub SNOWTAM;

3)
nadzór nad bezpieczną eksploatacją lotniska zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz procedurami zawartymi w INOPL;

4)
podejmowanie niezbędnych działań w celu utrzymania ciągłej zdolności do wykonywania operacji lotniskowych.

2. W celu realizacji zadań, o których mowa w ust. 1 pkt 3, DOPL:

1)
koordynuje działalność służb lotniskowych;
2)
współpracuje z TWR i innymi użytkownikami lotniska;

3)
inicjuje i kontroluje wykonanie działań związanych z:

a)
pomiarem współczynnika tarcia nawierzchni drogi startowej i oceną skuteczności hamowania,

b)
oczyszczaniem i odśnieżaniem nawierzchni PRN,

c)
usuwaniem awarii technicznej lub innych nieprawidłowości w PRN,

d)
usuwaniem przeszkód lotniczych na lotnisku i w jego bezpośrednim otoczeniu,

e)
eliminowaniem zagrożeń ze strony dzikich zwierząt;

4)
nadzoruje przestrzeganie zasad bezpieczeństwa przez personel pracujący w PRN.

3. DOPL uniemożliwia wykonywanie czynności mających wpływ na bezpieczeństwo operacji lotniskowych, jeżeli dalsze ich wykonywanie zagrażałoby temu bezpieczeństwu.

§ 14. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym zapewnia, aby osoby pełniące obowiązki DOPL:

1)
zostały przeszkolone w zakresie:

a)
przepisów krajowych i międzynarodowych dotyczących eksploatacji lotniska,

b)
struktury organizacyjnej i zarządzania lotniskiem,

c)
infrastruktury lotniskowej, charakterystyk fizycznych i wyposażenia lotniska,

d)
przeszkód lotniczych w rejonie lotniska,

e)
wydawnictw AIS, o których mowa w art. 132 ust. 2 ustawy,

f)
ruchu statków powietrznych, pojazdów i osób w PRN,

g)
zarządzania płytą postojową;

h)
procedur bezpieczeństwa na płycie postojowej;

2)
posiadały wiedzę i umiejętności praktyczne w zakresie:

a)
prowadzenia inspekcji PRN,

b)
zgłaszania wniosków o wydanie NOTAM lub SNOWTAM,

b)
posługiwania się środkami łączności radiowej,

c)
prowadzenia pojazdów na lotnisku.

§ 15. Dla potrzeb DOPL zarządzający lotniskiem certyfikowanym tworzy centrum operacyjne wyposażone w środki łączności umożliwiające stały kontakt i współpracę z innymi służbami i komórkami organizacyjnymi lotniska, TWR, agentami obsługi naziemnej i innymi podmiotami prowadzącymi działalność na lotnisku.

§ 16. 1. KRN jest zapewniany tam, gdzie nie istnieją lub nie są sprawne systemy dokowania, albo gdzie prowadzenie statków powietrznych na stanowisko postojowe jest konieczne ze względu na uniknięcie zagrożenia bezpieczeństwa i efektywne wykorzystanie stanowisk postojowych.

2. KRN odpowiada za bezpieczne prowadzenie i ustawianie statków powietrznych na stanowiskach postojowych przy wykorzystaniu wzrokowych sygnałów manewrowania.
§ 17. 1. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym zapewnia, aby osoby pełniące obowiązki KRN ukończyły szkolenie w zakresie wykonywania obowiązków na tym stanowisku potwierdzone odpowiednim uprawnieniem do wykonywania zadań KRN wydanym przez zarządzającego lotniskiem.

2. Szkolenie KRN składa się z części teoretycznej i praktycznej na płycie postojowej lotniska.

3. Szkolenie KRN obejmuje:

1)
informacje dotyczące planu lotniska, w tym układ dróg startowych, dróg kołowania i stanowisk postojowych;

2)
zasady przydzielania stanowisk postojowych;

3)
informacje dotyczące pomocy wzrokowych stosowanych w PRN;

4)
dane techniczno-operacyjne statków powietrznych stale korzystających z lotniska, związane z poruszaniem się w PRN;

5)
sygnały manewrowania oraz procedury prowadzenia i ustawiania statków powietrznych na płycie postojowej;

6)
procedury bezpieczeństwa na płycie postojowej;

7)
zasady współpracy z TWR, oraz procedury łączności radiowej, jeśli dotyczy,

8)
procedury ruchu lotniskowego stosowane przez TWR, w tym wydawanie zezwoleń na uruchomienie silników, zezwoleń na wypychanie statków powietrznych i zezwoleń na lot.

4. Szkolenie KRN kończy się egzaminem teoretycznym oraz egzaminem praktycznym sprawdzającym umiejętność stosowania sygnałów manewrowania na płycie postojowej.

§ 18. 1 Na lotnisku certyfikowanym, na którym używa się pojazdy prowadzące „follow me” do prowadzenia statków powietrznych, zarządzający lotniskiem zapewnia, że kierowcy tych pojazdów ukończyli szkolenie KRN.

2. Kierowca pojazdu „follow me” zachowuje wszelkie środki ostrożności, z uwzględnieniem prędkości kołowania i odległości między pojazdem a statkiem powietrznym w celu bezpiecznego prowadzenia statku powietrznego na stanowisko postojowe.

§ 19. 1. Służba eksploatacji i utrzymania lotniska odpowiada za ciągłe utrzymanie sprawności i właściwego stanu technicznego pomocy wzrokowych, urządzeń i wyposażenia lotniska, nawierzchni PRN oraz innych elementów infrastruktury niezbędnych do wykonywania operacji lotniskowych.

2. Służba eksploatacji i utrzymania lotniska opracowuje i realizuje program utrzymania lotniska, który obejmuje następujące elementy:

1)
nawierzchnie sztuczne dróg startowych, dróg kołowania i płyt postojowych;
2)
systemy odwadniające PRN;

3)
nawierzchnie darniowe lotniska;
4)
pomoce wzrokowe;

5)
systemy zasilania elektrycznego;

6)
pojazdy, urządzenia i sprzęt specjalistyczny;

7)
ogrodzenie lotniska;

8)
inne obiekty wykorzystywane dla potrzeb operacji lotniskowych.

§ 20. 1. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym określa wymagania dotyczące kwalifikacji personelu służb lotniskowych oraz pracowników wykonujących zadania, związane z eksploatacją lotniska lub z bezpieczeństwem operacji lotniskowych, zatrudnia wykwalifikowany personel oraz opracowuje i realizuje programy szkolenia zapewniające odpowiedni poziom kwalifikacji personelu.

2. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym opracowuje programy szkolenia dla:

1)
personelu służb lotniskowych;

2)
kierowców pojazdów poruszających się po lotnisku;

3)
osób samodzielnie wykonujących zadania w PRN – w zakresie procedur bezpieczeństwa.

3. Program szkolenia zawiera:

1)
wymagania szkoleniowe dla poszczególnych specjalności, o których mowa w ust. 3;

2)
zakres i metody szkolenia w celu spełnienia zakładanych wymagań;

3)
wymiar godzinowy i zasady organizowania szkoleń;

4)
system oceny wyników szkolenia.

4. Program szkolenia uwzględnia szkolenia:

1)
podstawowe dla nowych pracowników;

2)
okresowe mające na celu utrzymanie i doskonalenie wiedzy i umiejętności;

3)
uzupełniające organizowane w razie potrzeby, w szczególności przed wprowadzeniem nowych urządzeń i procedur lub nowych przepisów.

5. Zarządzający lotniskiem dostosowuje zakres i częstotliwość szkoleń do indywidualnych potrzeb personelu i zapewnia, aby szkolenia składały się z części teoretycznej, a w przypadku kierowców pojazdów i KRN także z części praktycznej w PRN;

6. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym przechowuje dokumenty dotyczące szkolenia personelu, o którym mowa w ust. 3, przez okres 5 lat.

§ 21. 1. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym opracowuje dwa egzemplarze INOPL w wersji papierowej oraz odpowiednią ilość kopii INOPL, w wersji papierowej lub elektronicznej, dla potrzeb komórek organizacyjnych lotniska realizujących zadania określone w INOPL oraz instytucji zapewniającej służby ruchu lotniczego na lotnisku.

2. INOPL jest publikowana w formie pozwalającej na łatwą wymianę stron, chyba, że przy każdej zmianie wydawany jest powtórnie cały dokument.

3. Jeżeli INOPL jest publikowana w formie, o której mowa w ust 2, to każda strona oprócz numeru, powinna posiadać oznaczenie zwierające: skrót „INOPL”, nazwę lotniska lub  oznaczenie lokalizacji, o którym mowa w pkt 1.9 tomu II Załącznika 10 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym ogłoszonego w Dzienniku Urzędowym Urzędu Lotnictwa Cywilnego (Dz. Urz. ULC z 2012 r. poz. 127) i datę opracowania ostatniej zmiany.

4. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym zapewnia, że informacje zawarte w INOPL są prawdziwe, dokładne i aktualne, i w tym celu wyznacza osobę, która odpowiada za kontrolę tych informacji, opracowanie i wprowadzanie zmian oraz ich dystrybucję do użytkowników INOPL.

5. Szczegółowy wykaz informacji, które powinny być zawarte w INOPL lotniska certyfikowanego określa załącznik nr 1 do rozporządzenia.

Rozdział 3

Procedury operacyjne na lotniskach certyfikowanych

§ 22. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym opracowuje, zamieszcza w INOPL oraz wdraża na lotnisku procedury operacyjne, które dotyczą:

1)
zgłaszania informacji do publikacji w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych;

2)
inspekcji PRN;

3)
kontroli dostępu do PRN;

4)
ruchu pojazdów na lotnisku;

5)
zarządzania płytą postojową,

6)
bezpieczeństwa na płycie postojowej;

7)
operacji w warunkach ograniczonej widzialności, jeśli są wykonywane;

8)
ochrony radiowych pomocy nawigacyjnych przed zakłóceniami;

9)
eksploatacji pomocy wzrokowych i systemu zasilania elektrycznego;

10)
eksploatacji i utrzymania nawierzchni PRN;

11)
odśnieżania PRN, jeśli lotnisko jest użytkowane w zimie;

12)
bezpieczeństwa operacji lotniskowych  w czasie prac na lotnisku;

13)
kontroli przeszkód lotniczych;

14)
przeciwdziałania zagrożeniom ze strony dzikich zwierząt;

15)
postępowania z materiałami niebezpiecznymi;

16)
usuwania statków powietrznych unieruchomionych w PRN ;

17)
systemu ratownictwa i ochrony przeciwpożarowej;

18)
udzielania pomocy statkom powietrznym, które znalazły się w niebezpieczeństwie na lotnisku lub w jego pobliżu.

§ 23. W celu realizacji procedur, o których mowa w § 22 pkt 1, zarządzający lotniskiem certyfikowanym zawiera porozumienie z AIS, w którym ustala szczegółowe zasady współpracy i wymiany informacji zgodnie z wymaganiami określonymi w przepisach wydanych na podstawie art. 132 pkt 4 ustawy.

§ 24. 1. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym zapewnia stałe monitorowanie warunków panujących na lotnisku i prowadzenie inspekcji PRN w celu wyeliminowania ewentualnych zagrożeń, niesprawności i usterek oraz ciągłego utrzymania warunków do bezpiecznego wykonywania operacji lotniskowych.

2. Inspekcje PRN są prowadzane:

1)
przynajmniej raz dziennie na lotniskach o kodzie referencyjnym 1 lub 2;

2)
przynajmniej dwa razy dziennie na lotniskach o kodzie referencyjnym 3 lub 4;

3)
po przejściu burzy lub wichury;

4)
każdorazowo po zaistnieniu zdarzenia lotniczego w PRN;

5)
w dowolnej fazie prac budowlanych, konserwacyjnych lub napraw urządzeń lotniskowych mających krytyczne znaczenie dla bezpieczeństwa operacji lotniskowych;

6)
na żądanie TWR, jeśli jest zapewniana na lotnisku;

7)
w każdym przypadku, gdy zaistnieją warunki mogące zagrażać bezpieczeństwu operacji lotniskowych.

3. Inspekcje PRN obejmują sprawdzenie, co najmniej:

1)
stanu nawierzchni sztucznych PRN oraz przylegających powierzchni darniowych;

2)
pomocy wzrokowych dróg startowych i dróg kołowania;

3)
przeszkód lotniczych na lotnisku i w jego bezpośrednim otoczeniu.

4. Wyniki inspekcji PRN i podjęte działania naprawcze powinny być dokumentowane i przechowywane przez okres 3 lat.

§ 25. 1. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym zapewnia, aby dostęp do PRN miały wyłącznie osoby i pojazdy, których obecność jest niezbędna do wykonywania zadań związanych z funkcjonowaniem lotniska.

2. Osoby, o których mowa w ust. 1, powinny zostać przeszkolone z zasad bezpieczeństwa na płycie postojowej i poruszania się po lotnisku.

§ 26. 1. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym zapewnia, aby kierowcy pojazdów poruszających się po lotnisku posiadali prawo jazdy odpowiedniej kategorii oraz ukończyli szkolenie z zasad ruchu na lotnisku.

2. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym określa program szkolenia i procedury wydawania uprawnień dla kierujących pojazdami poruszającymi się po lotnisku.

3. Szkolenie dla kierujących pojazdami obejmuje:

1)
topografię lotniska;

2)
oznakowanie pionowe, poziome oraz światła na lotnisku;

3)
procedury używania łączności radiotelefonicznej;

4)
frazeologię używaną na lotnisku wraz z alfabetem ICAO;

5)
przepisy ruchu lotniczego w zakresie ruchu pojazdów i statków powietrznych w PRN;

6)
przepisy i procedury lotniskowe, w tym LVP jeśli są stosowane.

4. Szkolenie kierujących pojazdami z zasad poruszania się po lotnisku powinno zakończyć się egzaminem sprawdzającym:

1)
wiedzę teoretyczną z zakresu określonego w ust. 3;

2)
umiejętności praktyczne:

a)
poruszania się pojazdem w PRN,

b)
posługiwania się łącznością radiową i komunikowania z TWR, jeżeli dotyczy.

§ 27. 1. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym opracowuje, zamieszcza w INOPL i wdraża zasady ruchu pojazdów na lotnisku, ze szczególnym uwzględnieniem PRN.

2. Zasady ruchu pojazdów na lotnisku powinny określać dozwolone prędkości jazdy i zapewniać, że:

1)
pojazdy nie poruszają się w odległości mniejszej niż 3 m od statku powietrznego z wyjątkiem sytuacji, gdy jest to konieczne do jego obsługi;

2)
pojazd ratowniczy biorący udział w akcji ratowniczej ma pierwszeństwo przed innymi uczestnikami ruchu na lotnisku;

3)
wszystkie pojazdy i osoby piesze znajdujące się w PRN ustępują pierwszeństwa:

a)
statkowi powietrznemu, który startuje, ląduje, kołuje, jest wypychany lub holowany,

b)
pojazdowi prowadzącemu „follow me” pilotującemu statek powietrzny,

c)
innym pojazdom zgodnie z przepisami ruchu drogowego.

3. Pojazdy użytkowane na lotnisku powinny być sprawne i posiadać obowiązkowe badania techniczne, o których mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 81 ust. 15 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137 i z 2011 r. Nr 30 poz. 151, Nr 222, poz. 1321 i z 2012 poz. 951), o ile takie badania wymagane są przez tą ustawę..
4. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym prowadzi doraźne kontrole przestrzegania zasad ruchu pojazdów na lotnisku.

§ 28. 1. Na lotnisku kontrolowanym poruszanie się osób pieszych lub pojazdów w polu manewrowym może się odbywać wyłącznie po uzyskaniu zezwolenia TWR.

2. Na lotnisku kontrolowanym pojazd poruszający się w polu manewrowym powinien posiadać środki łączności zapewniające dwukierunkową łączność radiową z TWR, z wyjątkiem sytuacji, gdy towarzyszy mu inny pojazd wyposażony w takie środki łączności lub jest używany zgodnie z planem uzgodnionym wcześniej z TWR.

3. Na lotnisku kontrolowanym kierowca pojazdu poruszającego się w polu manewrowym ma obowiązek:

1)
nawiązać łączność z TWR i uzyskać zezwolenie na wjazd na pole manewrowe;

2)
prowadzić ciągły nasłuch radiowy na kanale łączności z TWR;

3)
stosować się do poleceń wydanych przez TWR;

4)
zgłaszać do TWR opuszczenie pola manewrowego.

4. Niezależnie od otrzymanego zezwolenia TWR na wjazd na pole manewrowe, każdy wjazd na drogę startową lub pas startowy albo jakakolwiek zmiana w działaniu, na które uprzednio wydano zezwolenie, wymaga uzyskania ponownego, wyraźnego zezwolenia TWR.

5. Kierowca pojazdu poruszającego się w polu manewrowym stosuje się do obowiązujących na lotnisku zasad ruchu, w tym oznakowania poziomego i znaków pionowych chyba, że otrzyma zezwolenie TWR na niestosowanie się do tych zasad.

§ 29. 1. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym opracowuje i wdraża procedury bezpieczeństwa na płycie postojowej, które mają na celu zapewnienie bezpiecznych warunków dla znajdujących się na płycie postojowej osób, statków powietrznych, pojazdów oraz urządzeń.

2. Procedury bezpieczeństwa na płycie postojowej dotyczą:

1)
zachowania się w strefach niebezpiecznych wokół statku powietrznego, w szczególności w pobliżu silnika i śmigła;
2)
ruchu pojazdów na płycie postojowej;
3)
wykonywania prac związanych z obsługą naziemną;

4)
tankowania statków powietrznych;

5)
sprzątania zanieczyszczeń stałych i płynnych oraz kontroli czystości płyty postojowej;

6)
poruszania się personelu oraz pasażerów i innych osób po płycie postojowej.
3. Procedury bezpieczeństwa na płycie postojowej powinny być opracowane z uwzględnieniem przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy oraz przepisów o ochronie przeciwpożarowej.

4.  Procedury bezpieczeństwa na płycie postojowej powinny uwzględniać sytuacje niecodzienne, takie jak konieczność obsługi dodatkowej liczby statków powietrznych skierowanych z innych lotnisk lub niekorzystne warunki atmosferyczne stwarzające zagrożenie dla statków powietrznych.

§ 30. 1. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym zapewnia, aby personel pracujący na płycie postojowej:

1)
znał i stosował procedury bezpieczeństwa na płycie postojowej;

2)
posiadał sprzęt potrzebny do wykonywania zadań, w tym środki łączności i sygnalizacji oraz ubiór wyposażony w elementy odblaskowe;

3)
posiadał dostęp do środków ochrony przeciwpożarowej.

2. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym prowadzi doraźne kontrole przestrzegania procedur bezpieczeństwa na płycie postojowej.

§ 31. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym zawiera porozumienia z agentami obsługi naziemnej i z innymi podmiotami wykonującymi zadania w PRN, w którym określa zasady współpracy oraz zadania i obowiązki tych podmiotów w zakresie przestrzegania procedur dostępu do części lotniczej lotniska, bezpieczeństwem na płycie postojowej oraz ruchu pojazdów w PRN.

§ 32. Na lotnisku kontrolowanym zarządzający lotniskiem certyfikowanym, w uzgodnieniu z TWR, określa procedury zarządzania płytą postojową mające na celu:

1)
zapewnienie uporządkowanego, efektywnego i bezpiecznego przemieszczanie się statków powietrznych na płycie postojowej;
2)
zapobieganie kolizjom statku powietrznego z innym statkiem powietrznym, pojazdem lub obiektem;

3)
kierowanie wjazdem statków powietrznych na płytę postojową oraz wyjazdu statków powietrznych opuszczających płytę postojową;

4)
zapewnienie bezpiecznego i sprawnego przemieszczania się pojazdów;

5)
kontrolę innej działalności na płycie postojowej, która może mieć wpływ na bezpieczeństwo statków powietrznych.

§ 33. 1. Zarządzający lotniskiem określa procedury działania KRN, które obejmują:

1)
obowiązek stosowania wyłącznie sygnałów manewrowania dopuszczonych do stosowania i określonych w INOPL;

2)
obowiązek dopilnowania, aby stanowisko postojowe było wolne od przeszkód stałych lub ruchomych;

3)
warunki, w których konieczne jest zaangażowanie więcej niż jednego KRN do prowadzenia statku powietrznego;

4)
czynności KRN w przypadku zdarzenia z udziałem statku powietrznego, w tym kolizji, pożaru lub rozlania paliwa.
2. Osoby pełniące obowiązki KRN powinny nosić kamizelki odblaskowe (fluoroscencyjne) lub odpowiednią odzież z elementami odblaskowymi, w jaskrawych kolorach czerwonym, pomarańczowym lub żółtym.

§ 34. 1. Na lotniskach kontrolowanych przeznaczonych do wykonywania operacji lotniskowych w warunkach ograniczonej widzialności zarządzający lotniskiem certyfikowanym opracowuje procedury LVP, które uzgadnia z TWR.

2. Procedury LVP powinny obejmować etap przygotowania lotniska do ich wprowadzenia, etap wprowadzenia i stosowania LVP oraz etap odwołania LVP i przywrócenia normalnej zdolności operacyjnej lotniska.

3. Decyzję o rozpoczęciu przygotowań do wprowadzenia procedur LVP na lotnisku oraz o ich wprowadzeniu i odwołaniu podejmuje TWR.

4. TWR ogłasza wprowadzenie procedur LVP po uzyskaniu od DOPL potwierdzenia o gotowości lotniska do ich wprowadzenia.

5. Procedury LVP są wprowadzane na lotnisku dla operacji:

1)
lądowania w warunkach widzialności wzdłuż drogi startowej (RVR – runway visual range) poniżej 550 m, lub gdy podstawa chmur zakrywających więcej niż połowę nieba jest mniejsza niż 60 m.

2)
startu w warunkach widzialności wzdłuż drogi startowej (RVR – runway visual range) poniżej 400 m.
6. Decyzja o rozpoczęciu przygotowań do wprowadzenia LVP powinna być podjęta z wyprzedzeniem uwzględniającym pogarszanie się warunków atmosferycznych i czas potrzebny do wykonania niezbędnych czynności na lotnisku.

7. Na wniosek TWR, DOPL inicjuje działania związane z przygotowaniem lotniska do wprowadzenia LVP, w tym powiadamia służby lotniskowe, agentów obsługi naziemnej i innych użytkowników PRN o ich wprowadzeniu lub odwołaniu oraz koordynuje i nadzoruje ich realizację.

§ 35. 1. Procedury LVP określają:

1)
warunki i zasady ich wprowadzania, realizacji i odwołania;

2)
środki łączności oraz system powiadamiania i alarmowania zainteresowanych podmiotów;

3)
zadania i obowiązki służb lotniskowych i innych użytkowników PRN, w tym agentów obsługi naziemnej;

4)
zasady współpracy i koordynacji działań służb lotniskowych z TWR;

5)
zasady ruchu lotniskowego, w tym standardowe trasy kołowania, umożliwiające nieskomplikowany i uporządkowany ruch statków powietrznych w celu zminimalizowania ryzyka przypadkowego wjazdu na drogę startową;

6)
opis systemu kierowania i kontroli ruchu naziemnego.
2. Przed wprowadzeniem LVP na lotnisku:

1)
wszelkie prace krótkotrwałe i planowe w PRN powinny zostać przerwane, a miejsce prac przywrócone do zdolności operacyjnej lub odpowiednio oznakowane i zgłoszone jako wyłączone z użycia;

2)
liczba osób i pojazdów przebywających w PRN powinna zostać ograniczona do niezbędnego minimum.

§ 36. 1. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym zapewnia, aby programy szkolenia, o których mowa w § 20 ust. 2, uwzględniały szkolenie personelu z LVP w zakresie, który ich dotyczy.

2. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym dokonuje przeglądu procedur LVP przy każdej zmianie na lotnisku mającej wpływ na wykonywanie operacji lotniskowych, w tym dotyczącej infrastruktury PRN lub procedur operacyjnych i zapewnia, że są one w razie potrzeby zmieniane i aktualizowane.

3. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym zapewnia, że służby lotniskowe i personel uczestniczący w realizacji procedur LVP oraz TWR, agenci obsługi naziemnej i inne podmioty wykonujące zadania w PRN są informowane o każdej zmianie tych procedur.

§ 37. 1. Na lotnisku certyfikowanym wyposażonym w ILS zarządzający lotniskiem w porozumieniu z podmiotem, do którego to urządzenie należy, wyznacza, zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 132 pkt 5 ustawy, strefę krytyczną i wrażliwą, które mają na celu zapobieganie zakłóceniom pracy ILS powodowanym przez promieniowanie elektromagnetyczne innych urządzeń lub pojazdy, budynki, obiekty i tymczasowe konstrukcje znajdujące się w jego pobliżu.

2. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym zapewnia oznakowanie i zabezpieczenie strefy krytycznej i wrażliwej zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz opracowuje procedury ograniczające dostęp do tych stref dla pojazdów i osób.

3. W czasie obowiązywania LVP w strefie wrażliwej i krytycznej ILS nie może znajdować się żaden pojazd bez zgody TWR.

§ 38. Na lotnisku kontrolowanym, zarządzający lotniskiem certyfikowanym zawiera porozumienie z instytucją zapewniającą służby ruchu lotniczego, w którym ustala zasady współpracy służb lotniskowych z TWR oraz koordynacji działań związanych z realizacją procedur operacyjnych określonych w INOPL, w szczególności w zakresie zarządzania płytą postojową, ruchu pojazdów w PRN oraz procedur LVP, jeśli są stosowane na lotnisku.

§ 39. 1. Na lotnisku przeznaczonym do użytkowania w zimie, zarządzający lotniskiem certyfikowanym zapewnia sprzęt, środki techniczne i personel do usuwania z powierzchni PRN śniegu, lodu, błota pośniegowego.

2. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym opracowuje plan odśnieżania PRN, który określa szczegółowe procedury i środki techniczne potrzebne do sprawnego i skutecznego prowadzenia akcji odśnieżania.

3. Plan odśnieżania PRN zawiera:

1)
wykaz sprzętu dostępnego na lotnisku, w tym pługi śnieżne oraz środki techniczne i chemiczne wykorzystywane w czasie akcji odśnieżania;

2)
wykaz personelu wchodzącego w skład zespołu do odśnieżania wraz z przydzielonymi zadaniami, w tym osobę odpowiedzialną za kierowanie akcją odśnieżania;

3)
środki łączności umożliwiające kontakt ze służbami lotniskowymi i TWR jeśli jest zapewniana;

4)
kolejność i zasady odśnieżania poszczególnych nawierzchni PRN;

5)
miejsca wyznaczone do składowania i topnienia śniegu uwzględniające wymagania bezpieczeństwa.

4. Plan odśnieżania PRN określa:

1)
zasady i metody wykonywania pomiarów tarcia nawierzchni drogi startowej;

2)
zasady zbierania danych oraz przesyłania wniosku o wydanie NOTAM lub SNOWTAM;

3)
kryteria podejmowania decyzji o zamknięciu drogi startowej dla operacji lotniskowych na czas akcji odśnieżania lub o zamknięciu lotniska ze wskazaniem osoby upoważnionej do jej podjęcia.

§ 40. 1. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym zapewnia, aby prace na lotnisku były prowadzone w sposób niestwarzający zagrożenia dla bezpieczeństwa operacji lotniskowych.

2. Prace na lotnisku mogą być prowadzone jako krótkotrwałe lub planowe.

3. Prace krótkotrwałe są związane z bieżącym utrzymaniem PRN i są prowadzone w taki sposób, aby przeszkody i zagrożenia powstałe w trakcie ich trwania mogły być usunięte bez zbędnej zwłoki i nie zakłócały operacji lotniskowych.

4. Prace krótkotrwałe są prowadzone w PRN lub w jego pobliżu i dotyczą w szczególności:

1)
przeglądów i napraw pomocy wzrokowych;

2)
czyszczenia nawierzchni sztucznych, w tym usuwania śniegu;

3)
koszenia i usuwania trawy;

4)
pomiarów i inspekcji.

5. Na lotniskach kontrolowanych prace krótkotrwałe w polu manewrowym mogą być realizowane po uzyskaniu zezwolenia TWR.

§ 41. 1. Prace na lotnisku, których czas trwania i charakter wskazuje, że mogą zakłócać normalne operacje lotniskowe, są prowadzone zgodnie z wcześniej przygotowanym planem bezpieczeństwa prac, zwanym dalej „PBP”.

2. PBP określa:

1)
zakres prac z wyszczególnieniem poszczególnych ich etapów, elementów infrastruktury, których dotyczy oraz terminów rozpoczęcia i zakończenia prac;

2)
ograniczenia dla ruchu lotniskowego i operacji lotniskowych;

3)
obowiązki wykonawcy prac związane z zapewnieniem bezpieczeństwa operacji lotniskowych;

4)
plan rejonu prac z zaznaczeniem:

a)
obszaru każdego etapu prac i dróg dojazdowych,

b)
obszaru wyłączonego z użytkowania,

c)
ograniczeń dla ruchu statków powietrznych i tymczasowych dróg kołowania,

d)
lokalizacji radiowych pomocy nawigacyjnych,

e)
przeszkód lotniczych wznoszonych w związku z prowadzeniem prac,

f)
miejsca postoju pojazdów i składowania materiałów;

5)
sposób oznakowania, ogrodzenie lub i inne zabezpieczenie rejonu prac;

6)
sposób oznakowania lub oświetlenia pojazdów, maszyn budowlanych i urządzeń;

7)
wykaz użytkowników PBP oraz dane kontaktowe osób odpowiedzialnych za realizację i koordynację prac.

3.  Zarządzający lotniskiem zobowiązuje wykonawcę prac do zapoznania jego pracowników z PBP i zasadami bezpieczeństwa w czasie prowadzenia prac oraz prowadzenia prac w taki sposób, aby nie spowodować uszkodzenia urządzeń lotniskowych lub kabli zasilających i nie zakłócać pracy radiowych pomocy nawigacyjnych.

4. PBP nie jest wymagany dla prac związanych z:

1)
naprawą niespodziewanie uszkodzonej części PRN;

2)
usuwaniem nagłych awarii urządzeń lotniskowych oraz wzrokowych i radiowych pomocy nawigacyjnych;

3)
usuwaniem przeszkód lotniczych;

4)
wykonywaniem czynności, które nie zakłócają operacji lotniskowych.

§ 42. 1. Dla prac planowych zarządzający lotniskiem certyfikowanym wyznacza koordynatora prac, który zapewnienia, że są one prowadzone zgodnie z PBP.

2. Do obowiązków koordynatora prac należy:

1)
informowanie DOPL o konieczności wydania NOTAM zgodnie z ustaleniami w PBP;

2)
utrzymywanie łączności radiowej i koordynację z TWR i DOPL;

3)
nadzorowanie przebiegu prac, w celu zapobiegania ewentualnym utrudnieniom i zagrożeniom dla operacji lotniskowych;

4)
zapewnienie, aby oświetlenie reflektorowe lub inne światła stosowane w czasie prac nie stwarzały zagrożenia dla operacji lotniskowych;

5)
dopilnowanie, aby po usunięciu pojazdów, maszyn i pracowników z rejonu prac, PRN było bezpieczne dla operacji lotniskowych.

§ 43. 1. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym opracowuje plan usuwania statków powietrznych unieruchomionych w PRN, który ma przede wszystkim na celu sprawne i skuteczne usunięcie statku powietrznego unieruchomionego na pasie drogi startowej lub drogi kołowania i uniemożliwia lub ogranicza wykonywanie operacji lotniskowych lub stwarza zagrożenie dla innych statków powietrznych.

2. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym zawiera porozumienia z przewoźnikami lotniczymi wykonującymi operacje lotniskowe na lotnisku w celu ustalenia zasad koordynacji oraz prowadzenia ewentualnej operacji usuwania unieruchomionego statku powietrznego.

3. Plan usuwania unieruchomionych statków powietrznych określa:

1)
środki techniczne służące do usuwania statku powietrznego dostępne na lotnisku oraz pozyskiwane od podmiotów zewnętrznych;

2)
informacje o uzgodnieniach zawartych z przewoźnikami oraz zasady współpracy;

3)
osoby odpowiedzialne za kierowanie operacją usuwania statku powietrznego oraz współpracę z przewoźnikiem lub właścicielem statku powietrznego;

4)
ogólne zasady prowadzenia operacji i koordynacji działań;

5)
wykaz telefonów kontaktowych do zainteresowanych przewoźników lotniczych oraz zainteresowanych podmiotów;

§ 44. 1. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym monitoruje, kontroluje oraz rejestruje obecność dzikich zwierząt występujących na lotnisku, które mogą stanowić zagrożenie dla operacji lotniskowych.

2. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym wyznacza osobę posiadającą odpowiednie kwalifikacje, w tym przeszkolenie z zakresu zoologii, ornitologii lub ochrony środowiska, która odpowiada za koordynację działań związanych z przeciwdziałaniem i eliminowaniem zagrożeń ze strony dzikich zwierząt.

3. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym zapewnia:

1)
prowadzanie codziennych inspekcji lotniska w zakresie:

a)
oceny stanu ogrodzenia lotniska,

b)
obecności dzikich zwierząt na lotnisku,

c)
miejsc zlokalizowanych na terenie lotniska mogących potencjalnie sprzyjać żerowaniu ptaków, lub stanowiących dla nich miejsce lęgów, schronienia lub odpoczynku;

2)
monitorowanie otoczenia lotniska w zakresie zagrożeń, o których mowa w art. 87 ust. 6 ustawy.

§ 45. 1. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym opracowuje, zamieszcza w INOPL i wdraża program zarządzania zagrożeniami ze strony dzikich zwierząt, który określa:

1)
zadania i obowiązki osoby, o której mowa w § 44 ust. 2, w zakresie koordynacji i realizacji działań wynikających z programu;
2)
zadania i obowiązki pracowników odpowiedzialnych za prowadzenie bieżących działań wynikających z programu, w tym codziennych inspekcji i kontroli aktywności dzikich zwierząt oraz przeciwdziałania zagrożeniom dla statków powietrznych;
3)
procedury dotyczące identyfikacji zagrożeń ze strony dzikich zwierząt dla operacji lotniskowych, które obejmują obszar  w otoczeniu lotniska, w odległości do 5 km od jego granicy;
4)
zasady zbierania i rejestrowania danych dotyczących zderzeń statków powietrznych z dzikim zwierzętami  oraz aktywności ptaków  w otoczeniu lotniska, w odległości do 5 km od jego granicy;
5)
procedury dokonywania analizy danych, o których mowa w pkt 4, dokonywania oceny ryzyka i prawdopodobieństwa zagrożeń dla statków powietrznych oraz środków, które należy podjąć w celu minimalizowania lub eliminowania tych zagrożeń;
6)
szczegółowe metody stosowane przez zarządzającego lotniskiem certyfikowanym w celu kontrolowania, eliminowania lub minimalizowania zagrożeń ze strony dzikich zwierząt, w tym wnioskowanie o dokonanie odstrzału redukcyjnego, o którym mowa w art. 82 pkt 6 ustawy;

7)
procedury dotyczące postępowania w przypadku stwierdzenia zderzenia statku powietrznego z ptakiem lub innym zwierzęciem, w tym identyfikacji szczątków tych zwierząt;

8)
sposób zagospodarowania terenu lotniska umożliwiający minimalizowanie lub eliminowanie zagrożeń ze strony dzikich zwierząt;
9)
procedurę dokonywania oceny skuteczności działań związanych z realizacją programu, w tym zmniejszających ryzyko kolizji statków powietrznych z ptakami.

2. Program zarządzania zagrożeniami ze strony dzikich zwierząt powinien być weryfikowany i uaktualniany przynajmniej raz na trzy lata.

§ 46. Zarządzający lotniskiem certyfikowanym w zakresie zarządzania  zagrożeniami ze strony dzikich zwierząt powinien:

1)
zapewnić szkolenia dla personelu, o którym mowa w § 44 ust. 2 i § 45  ust. 1 pkt 2, gwarantujące zdobycie wiedzy z zakresu zagrożeń dla operacji lotniskowych powodowanych przez dzikie zwierzęta oraz sposobów ich minimalizowania;

2)
dokonać uzgodnień z TWR, przewoźnikami lotniczymi i innymi użytkownikami statków powietrznych, w zakresie zgłaszania danych, o których mowa w § 45 ust. 1 pkt 4;

3)
raz do roku, w terminie do dnia 30 kwietnia, przekazywać Prezesowi Urzędu zbiorcze raporty dotyczące zderzeń z ptakami odnotowanych na danym lotnisku za rok poprzedni, celem wprowadzenia ich do bazy danych Systemu Informacji o Zderzeniach z Ptakami (IBIS) prowadzonego przez Organizację Międzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO).

Rozdział 4

Warunki eksploatacji lotnisk o ograniczonej certyfikacji

§ 47. 1. Zarządzający lotniskiem o ograniczonej certyfikacji określa strukturę organizacyjną i system zarządzania lotniskiem oraz zapewnia personel w liczbie uwzględniającej zakres zadań i obowiązków wynikających z posiadanego certyfikatu.

2. Jeżeli zarządzający lotniskiem o ograniczonej certyfikacji posiada stałą siedzibę w innej miejscowości lub w znacznej odległości od lotniska, wyznacza osobę, która w jego imieniu zarządza lotniskiem zgodnie z zasadami i procedurami określonymi w INOPL.

3. Zarządzający lotniskiem o ograniczonej certyfikacji określa w INOPL zadania, obowiązki i zakres uprawień osoby, o której mowa w ust. 2, oraz personelu odpowiedzialnego za eksploatację i utrzymanie lotniska i zabezpieczenie wykonywania operacji lotniskowych.

§ 48. 1. Zarządzający lotniskiem o ograniczonej certyfikacji wdraża na lotnisku SMS, o którym mowa w art. 68 ust. 3 pkt 3 ustawy.

2. Zarządzający lotniskiem o ograniczonej certyfikacji wyznacza osobę odpowiedzialną za zarządzanie bezpieczeństwem na lotnisku, której zapewnia warunki umożliwiające swobodne wykonywanie obowiązków, w tym dostęp do dokumentów związanych z operacyjnym funkcjonowaniem lotniska.

3. Osoba odpowiedzialna za zarządzanie bezpieczeństwem na lotnisku w ramach SMS:

1)
opiniuje zmiany techniczne i eksploatacyjne na lotnisku w zakresie ich wpływu na bezpieczeństwo operacji lotniskowych;

2)
przeprowadza identyfikację zagrożeń, polegającą na wskazaniu czynników mających negatywny wpływ na poziom bezpieczeństwa na lotnisku, nie rzadziej niż raz na 12 miesięcy;

3)
odpowiada za organizację obowiązkowego systemu zgłaszania zdarzeń lotniczych na lotnisku;

4)
jest odpowiedzialna za postępowania mające na celu wyjaśnienie zaistniałych zdarzeń na lotnisku mających wpływ na bezpieczeństwo;
5)
przeprowadza audyty i inspekcje bezpieczeństwa na lotnisku, nie rzadziej niż raz na 12 miesięcy.
§ 49. 1. W celu zapewnienia ciągłego i sprawnego funkcjonowania lotniska oraz warunków do bezpiecznego wykonywania operacji lotniskowych, zarządzający lotniskiem o ograniczonej certyfikacji, w godzinach otwarcia lotniska zapewnia służbę dyżurnego lotniska.

2. Dyżurny lotniska odpowiada za:

1)
prowadzenie inspekcji PRN w celu sprawdzenia stanu nawierzchni, pomocy wzrokowych oraz oceny warunków do wykonywania operacji lotniskowych;

2)
zgłaszanie do AIS wniosków o wydanie NOTAM lub SNOWTAM;

3)
nadzór nad bezpieczną eksploatacją i utrzymaniem zdolności operacyjnej lotniska;

4)
określenie drogi startowej do użytkowania, kierunku startu i lądowania, miejsc ustawienia sprzętu lotniczego oraz organizacji ruchu na lotnisku;

5)
inicjowanie działań mających na celu usunięcie nieprawidłowości lub awarii, oczyszczanie lub odśnieżanie nawierzchni PRN oraz likwidację zagrożeń dla operacji lotniskowych;

6)
udzielanie zainteresowanym osobom informacji na temat warunków panujących na lotnisku oraz możliwości wykonywania operacji lotniskowych;

7)
przestrzeganie  procedur bezpieczeństwa przez personel pracujący w PRN;

8)
inicjowanie działań związanych z udzielaniem pomocy statkom powietrznym, które znalazły się w niebezpieczeństwie na lotnisku lub w jego pobliżu.

3.  Dyżurny lotniska podejmuje działania mające na celu zapewnienie bezpieczeństwa operacji lotniskowych oraz uniemożliwia wykonywanie czynności, które mogą zagrażać temu bezpieczeństwu.

4.  Zarządzający lotniskiem o ograniczonej certyfikacji, dla potrzeb służby dyżurnego lotniska, zapewnia stanowisko operacyjne umożliwiające wzrokową obserwację pola wzlotów, środki łączności, w tym telefaks i telefon oraz pojazd niezbędny do prowadzenia inspekcji PRN.

§ 50. 1. Zarządzający lotniskiem o ograniczonej certyfikacji zapewnia, aby osoby pełniące obowiązki dyżurnego lotniska posiadały dwuletnie doświadczenie w pracy na lotnisku oraz kwalifikacje i umiejętności praktyczne pozwalające na wykonywanie obowiązków określonych w § 49 ust. 2.

2. Osoby pełniące obowiązki dyżurnego lotniska powinny być przeszkolone w zakresie:

1)
obowiązujących przepisów dotyczących eksploatacji i funkcjonowania lotniska;

2)
infrastruktury lotniskowej, charakterystyk fizycznych i wyposażenia lotniska;

3)
przeszkód lotniczych w rejonie lotniska;

4)
ruchu statków powietrznych, pojazdów i osób w PRN;

5)
zarządzania płytą postojową;

6)
procedur bezpieczeństwa na płycie postojowej;

7)
prowadzenia inspekcji PRN;

8)
wydawnictw AIS oraz zgłaszania wniosków o wydanie NOTAM lub SNOWTAM.

§ 51. 1.  Zarządzający lotniskiem o ograniczonej certyfikacji opracowuje INOPL zgodnie z wymaganiami określonymi w § 21 ust. 1– 4.

2. Szczegółowy wykaz informacji, które powinny być zawarte w INOPL lotniska o ograniczonej certyfikacji określa załącznik nr 2 do rozporządzenia.

§ 52. Zarządzający lotniskiem o ograniczonej certyfikacji opracowuje i zamieszcza w INOPL oraz wdraża i realizuje na lotnisku procedury operacyjne, które dotyczą:

1)
zgłaszania informacji do publikacji w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych;

2)
inspekcji PRN;

3)
ruchu pojazdów i osób w PRN;

4)
zarządzania płytą postojową;

5)
bezpieczeństwa na płycie postojowej;

6)
eksploatacji i utrzymania nawierzchni PRN;

7)
eksploatacji pomocy wzrokowych i systemu zasilania elektrycznego;

8)
odśnieżania PRN, jeśli lotnisko jest użytkowane w zimie;

9)
bezpieczeństwa operacji lotniskowych w czasie wykonywaniu prac na lotnisku;

10)
kontroli przeszkód lotniczych w rejonie lotniska;

11)
przeciwdziałania zagrożeniom ze strony zwierząt;

12)
udzielania pomocy statkom powietrznym, które znalazły się w niebezpieczeństwie na lotnisku lub w jego pobliżu;

13)
operacji w warunkach ograniczonej widzialności, jeśli są wykonywane.

§ 53. W celu realizacji procedur, o których mowa w § 52 pkt 1 zarządzający lotniskiem o ograniczonej certyfikacji zawiera porozumienie z AIS, w którym ustala szczegółowe zasady współpracy i wymiany informacji zgodnie z wymaganiami określonymi w przepisach wydanych na podstawie art. 132 pkt 4 ustawy.

§ 54. 1. Zarządzający lotniskiem o ograniczonej certyfikacji zapewnia prowadzenie inspekcji PRN, mających na celu sprawdzenie przygotowania lotniska oraz warunków do bezpiecznego wykonywania operacji lotniskowych.

2. Inspekcje PRN powinny być prowadzane przynajmniej raz dziennie przed rozpoczęciem operacji lotniskowych, po przejściu wichury lub burzy, po zaistnieniu incydentu lub wypadku lotniczego w PRN lub pojawieniu się innych zagrożeń dla operacji lotniskowych.
3. Inspekcje PRN obejmują sprawdzenie, co najmniej stanu technicznego nawierzchni dróg startowych i dróg kołowania, w tym obecności śniegu, lodu lub obcych przedmiotów, sprawności pomocy wzrokowych oraz przeszkód lotniczych na lotnisku i na powierzchniach podejścia i wznoszenia.

4. Zarządzający lotniskiem o ograniczonej certyfikacji zapewnia podjęcie natychmiastowych działań naprawczych i korygujących w celu usunięcia usterek i nieprawidłowości ustalonych w czasie inspekcji PRN.

5. Wyniki inspekcji PRN i podjęte działania naprawcze powinny być dokumentowane i przechowywane przez okres 3 lat.

§ 55. 1. Zarządzający lotniskiem o ograniczonej certyfikacji zapewnia, że dostęp do PRN mają wyłącznie osoby i pojazdy, których obecność jest niezbędna do zabezpieczenia operacji lotniskowych lub wykonywania innych prac na lotnisku.
2. Zarządzający lotniskiem o ograniczonej certyfikacji ustanawia zasady ruchu pojazdów i pieszych na lotnisku i egzekwuje ich przestrzeganie.

3. Kierowca pojazdu poruszającego się w PRN powinien znać topografię lotniska, oznakowanie pionowe, poziome i światła na lotnisku oraz zostać przeszkolony z zasad ruchu na lotnisku.

4. Zarządzający lotniskiem o ograniczonej certyfikacji zapewnia, że na lotnisku:

1)
pojazdy nie mogą poruszać się w odległości mniejszej niż 3 m od statku powietrznego z wyjątkiem sytuacji, gdy jest to konieczne do jego obsługi;

2)
pojazd ratowniczy biorący udział w akcji ratowniczej ma pierwszeństwo przed innymi uczestnikami ruchu naziemnego;
3)
pojazd poruszający się po płycie postojowej ustępuje pierwszeństwa statkowi powietrznemu, który kołuje, jest wypychany lub holowany.

§ 56. 1. Na lotnisku o ograniczonej certyfikacji, które posiada drogę startową o nawierzchni sztucznej zarządzający lotniskiem opracowuje i wdraża procedury zarządzania płytą postojową, które mają na celu bezpieczne i sprawne przemieszczanie się statków powietrznych i pojazdów na płycie postojowej oraz zapobieganie kolizjom między statkiem powietrznym a innym statkiem powietrznym, pojazdem lub obiektem.
2. Procedury zarządzania płytą postojową obejmują:
1)
zasady przydzielania stanowisk postojowych;

2)
standardowe drogi kołowania oraz prowadzenia i ustawiania statków powietrznych na stanowiskach postojowych;

3)
zadania i obowiązki KRN, jeśli taka służba istnieje.

§ 57. 1. Procedury bezpieczeństwa na płycie postojowej mają na celu zapewnienie bezpiecznych warunków dla znajdujących się na niej osób, statków powietrznych i pojazdów.

2. Procedury bezpieczeństwa na płycie postojowej dotyczą:

1)
zachowania się w strefach niebezpiecznych wokół statku powietrznego, w tym w pobliżu silnika lub śmigła;

2)
ruchu pojazdów na płycie postojowej;

3)
wykonywania prac związanych z obsługą naziemną;

4)
tankowania statków powietrznych;

5)
sprzątania zanieczyszczeń stałych i płynnych;

6)
poruszania się personelu, pasażerów i innych osób po płycie postojowej.

§ 58. Na lotnisku o ograniczonej certyfikacji przeznaczonym do użytkowania w zimie, zarządzający lotniskiem zapewnia sprzęt, środki techniczne i personel do usuwania z powierzchni PRN śniegu, lodu, błota pośniegowego.

§ 59. 1. Zarządzający lotniskiem o ograniczonej certyfikacji zapewnia, aby wszelkie prace związane z utrzymaniem lotniska były prowadzone w sposób niestwarzający zagrożenia dla operacji lotniskowych.

2. Zarządzający lotniskiem o ograniczonej certyfikacji opracowuje i wdraża procedury bezpieczeństwa przy wykonywaniu prac związanych z bieżącym utrzymaniem PRN, w tym dokonywania drobnych napraw nawierzchni i pomocy wzrokowych oraz koszenia trawy, usuwania śniegu i innych prac wykonywanych w pobliżu pasa drogi startowej i dróg kołowania.

§ 60. 1. Na lotnisku o ograniczonej certyfikacji, które posiada drogę startową z nawierzchnią sztuczną i obsługuje zarobkowy przewóz lotniczy, zarządzający lotniskiem zapewnia służbę eksploatacji i utrzymania lotniska.

2. Służba eksploatacji i utrzymania lotniska odpowiada za ciągłe utrzymanie stanu technicznego nawierzchni PRN, pomocy wzrokowych, urządzeń i wyposażenia lotniska służącego do zabezpieczenia operacji lotniskowych zapewniającego bezpieczne wykonywanie operacji lotniskowych.

§ 61. 1. Zarządzający lotniskiem o ograniczonej certyfikacji monitoruje i kontroluje obecność zwierząt na lotnisku oraz opracowuje i wdraża procedury mające na celu przeciwdziałanie ewentualnym zagrożeniom dla operacji lotniskowych ze strony zwierząt.

2. Zarządzający lotniskiem o ograniczonej certyfikacji zapewnia bieżące prowadzanie inspekcji lotniska w zakresie:

1)
oceny stanu ogrodzenia lotniska, jeżeli lotnisko posiada ogrodzenie;

2)
obecności zwierząt na lotnisku;

3)
miejsc zlokalizowanych na terenie lotniska mogących potencjalnie sprzyjać żerowaniu ptaków lub stanowiących dla nich miejsce lęgów, schronienia lub odpoczynku.

3. Zarządzający lotniskiem o ograniczonej certyfikacji powinien:

1)
określić zadania pracowników odpowiedzialnych za przeciwdziałanie zagrożeniom dla statków powietrznych ze strony zwierząt;

2)
identyfikować zagrożenia na lotnisku dla operacji lotniskowych ze strony dzikich zwierząt i oceniać ryzyko ich wystąpienia;

3)
identyfikować strefy zlokalizowane w otoczeniu lotniska, w których mogą występować potencjalne zagrożenia dla operacji lotniskowych ze strony ptaków;

4)
określić metody działania stosowane w celu kontrolowania, eliminowania lub minimalizowania zagrożeń ze strony zwierząt, w tym wnioskowania o dokonanie odstrzału redukcyjnego, o którym mowa w art. 82 pkt 6 ustawy;

5)
opracować procedury dotyczące postępowania w przypadku stwierdzenia zderzenia statku powietrznego z ptakiem, w tym identyfikacji szczątków tych zwierząt;

6)
dokonywać oceny skuteczności stosowanych działań zmniejszających ryzyko kolizji statków powietrznych z ptakami i innymi zwierzętami.

Rozdział 5

Warunki eksploatacji lotnisk użytku wyłącznego

§ 62. 1. Zarządzający lotniskiem użytku wyłącznego określa strukturę organizacyjną i system zarządzania lotniskiem oraz zapewnia personel i środki techniczne w liczbie uwzględniającej zakres zadań i obowiązków wynikających z niniejszego rozporządzenia oraz art. 68 ustawy.

2. Jeżeli zarządzający lotniskiem użytku wyłącznego posiada stałą siedzibę w innej miejscowości lub w znacznej odległości od lotniska, wyznacza osobę, która w jego imieniu zarządza lotniskiem zgodnie z zasadami i procedurami określonymi w INOPL.

§ 63. 1. Zarządzający lotniskiem użytku wyłącznego wyznacza osobę pełniącą obowiązki dyżurnego lotniska, która w godzinach otwarcia lotniska dla operacji lotniskowych odpowiada za jego eksploatację i zapewnienie bezpieczeństwa operacji lotniskowych.

2. Do zadań dyżurnego lotniska należy:

1)
prowadzenie inspekcji PRN w celu sprawdzenia warunków do wykonywania operacji lotniskowych, w tym oceny stanu technicznego nawierzchni PRN i pomocy wzrokowych;

2)
zgłaszanie do AIS wniosków o wydanie NOTAM;

3)
nadzór nad bezpieczną eksploatacją lotniska;

4)
określenie drogi startowej do użytkowania, kierunku startu i lądowania;

5)
inicjowanie działań mających na celu oczyszczanie lub odśnieżanie nawierzchni PRN, usunięcie awarii oraz likwidację zagrożeń dla operacji lotniskowych;

6)
podejmowanie działań mających na celu udzielanie pomocy statkom powietrznym, które znalazły się w niebezpieczeństwie na lotnisku lub w jego pobliżu;

7)
udzielanie zainteresowanym osobom informacji na temat warunków panujących na lotnisku oraz możliwości wykonywania operacji lotniskowych.

3. Dyżurny lotniska posiada umiejętności i wiedzę w zakresie:

1)
infrastruktury lotniskowej, charakterystyk fizycznych i wyposażenia lotniska;

2)
przeszkód lotniczych w rejonie lotniska;

3)
ruchu statków powietrznych, pojazdów i osób w PRN;

4)
procedur bezpieczeństwem na płycie postojowej;

5)
prowadzenia inspekcji PRN;

6)
wydawnictw AIS oraz zgłaszania wniosków o wydanie NOTAM lub SNOWTAM.

§ 64. 1.  Zarządzający lotniskiem użytku wyłącznego opracowuje INOPL zgodnie z wymaganiami określonymi w § 21 ust. 1–4.

2. Zarządzający lotniskiem użytku wyłącznego opracowuje i zamieszcza w INOPL oraz wdraża na lotnisku procedury operacyjne, o których mowa w § 52 z uwzględnieniem wymagań, o których mowa w § 53–59.

3. Szczegółowy wykaz informacji, które powinny być zawarte w INOPL lotniska użytku wyłącznego określa załącznik nr 2 do rozporządzenia.

§ 65. W zakresie przeciwdziałania zagrożeniom ze strony zwierząt zarządzający lotniskiem użytku wyłącznego:

1)
identyfikuje potencjalne zagrożenia na lotnisku dla operacji lotniskowych ze strony zwierząt;

2)
opracowuje i aktualizuje procedury zapobiegania zagrożeniom ze strony zwierząt;

3)
dokonuje kontroli stanu ogrodzenia lotniska, jeżeli takie ogrodzenie na lotnisku istnieje;

4)
określa szczegółowe metody stosowane w celu kontrolowania oraz minimalizowania lub eliminowania zagrożeń ze strony zwierząt;

5)
dokonuje oceny skuteczności stosowanych działań zmniejszających ryzyko kolizji statków powietrznych z ptakami i innymi zwierzętami.

Rozdział 6

Przepisy przejściowe i końcowe

§ 66. Zarządzający lotniskami wpisanymi do rejestru lotnisk przed dniem wejścia w życie rozporządzenia dostosują lotniska do wymagań określonych w rozporządzeniu w terminie do 12 miesięcy od dnia wejścia w życie rozporządzenia.
§ 67. Rozporządzenie wchodzi w życie po upływnie 30 dni od dnia ogłoszenia.
MINISTER TRANSPORTU,

BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ

Załączniki do rozporządzenia 

Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej

z dnia ……….. (poz. …)
�) Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje działem administracji rządowej – transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporządzenia Prezesa Rady Ministrów z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie szczegółowego zakresu działania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248, poz. 1494 oraz z 2012 r. poz. 1396).





